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物流业是能源密集型行业，碳排
放量不小。行业报告显示，当前，我国
物流业碳排放占全国碳排放总量的
9%左右。作为全省首个零碳道路运
输线路试点，这 3 条运输干线“绿”在
哪？

“‘零碳’和‘运输’，两个核心词
决定了试点的任务，是让新能源重卡
投用在公路运输市场，真正跑起来。”
该项目试点实施单位、浙江腾骅控股
集团有限公司副董事长王宏说，“我们
新建了一支新能源重卡车队，在3条干
线沿途新建了一批新能源重卡充电
桩，还搭建一个运营调度平台，让相关
管理以及车队接单、充电更方便。”

在该企业的调度室内，记者看到
了新能源重卡运营调度平台。屏幕中
实时变动的图标，让王宏的答案有了
更具象化的呈现——

3 条电卡运输干线长度在 150 公
里至 260 公里之间。沿线建成可用的
新能源重卡充电站共有 15 座，平均每

隔 55 公里就有一座；试点车队现有新
能源重卡超 300 辆，每辆新能源重卡
的续航里程在 400 公里上下，满电情
况下基本可实现试点干线往返运输一
次充一次电。

试点项目中的 3 条干线物流往来
需求旺盛，包括建筑材料类、工业原料
及产品等大宗物品。仅以建筑材料类
为例，3条干线平均每年稳定货运量达
3000万吨。

“3 条干线有稳定货源，线路距离
合适，所以我们选择了这3条线来做测
试。”王宏告诉记者，测试的重点，就是
把零碳运输全过程的需求点摸清楚。
比如货车司机在哪充电最方便，充电
站内配多少桩、多大功率合适。“只有
把问题了解清楚，才能建好零碳运输
线路。”

为了更好地了解这些问题，记者
来到位于建德大慈岩镇的孚达重卡充
电站。这里是 3 条干线中规模较大的
重卡充电站之一。该站配有 20 个功

率为 400 千瓦的充电桩，平均充
满一台电池容量为600千瓦时的
重卡只需 1.5 个小时。“我们等着
到工厂上货的时候，本来就有空
档时间，借这个点来充个电，还
是挺方便的，也免去了在路边
找车位的麻烦。”正在现场充电
的新能源重卡司机张建国说。

此时，王宏再次打开平板
电脑中的调度平台，在现场给
记者演示：“你看，从地图上
看，我们现在所在的重卡充
电站就设在G330国道边，与
运输干线紧密贴合，这意味
着司机不需要绕路充电。
再看附近，这一充电站周
边约十几公里范围内，覆
盖了建德本地几家重点
水泥、建材企业，及内河
货运港口十里埠，司机
上下货的同时可以顺道
充电。”

每隔55公里，建一个重卡充电站每隔55公里，建一个重卡充电站

以试点实施企业为代表的浙江物
流企业为何愿意尝零碳道路运输的“头
口水”？

3 条干线的交汇点建德，是浙江较
早探索绿色运输转型县域之一，相关部
门算了一笔长期综合账。

建德市交通运输局相关负责人告
诉记者，建德每年稳定公路运输量高达
5500 万吨。建德工业占比较大，水产
业、水泥产业等都有绿色转型的需求。

“所以我们 2023 年就在公路货运密集
的城南新区，开展多式联运情景下的碳
排放足迹分析与碳减排潜力评估。通
过测试来看零碳运输如何为工业企业
实现降本增效。”

结果显示，一辆纯电的新能源重卡
每日充一次电，一次运输 240 公里，每
年正常运输300天，每公里综合物流成
本可下降近三成，并降低二氧化碳排放
量 80 吨。据此测算，300 余辆新能源
重卡在3条干线上常态运输，预计每年
可减少二氧化碳排放量约2万吨，为工
业制造业企业整体降低物流成本 10%
以上。

公路运输市场已然嗅到“零碳”带
来的利好。当前，试点新建的 15 个重
卡充电站除满足自建车队的充电需求
外，也已开始供其他合作物流车队充电
补能。

实际上，诸如此类的公路运输零碳
场景，在浙江已多点开花——

在物流园区，绿色能源不仅自给自
足，更能对外销售。作为全国4个零碳
物流园试点之一，嘉兴港区野猫墩物流
园区以氢能应用、电动装备、光伏发电
等项目，破解了传统物流园区高能耗
痛点。运营数据显示，该园区光
伏并网年发电量约615万千瓦
时，除满足园区运输车辆
自用外，多余电量接入
电网，实现“负碳”

运营。
在集装箱运输方面，浙江已建成宁

波舟山港—义乌的电动集卡运输线
路。该线路全长约250公里，通过甬金
高速连接两端，一端连接全球最大货物
吞吐量港口——宁波舟山港，一端连接
全球最大小商品集散地——义乌。该
线路今年6月已全线投运，高速沿途及
宁波舟山港港域各码头周边建设了 10
座充换电场站，配备 4 座换电站、40 个
充电桩，服务首批投用的300辆新能源
重卡。

算“绿色”账，上下游的隐形效益少
不了。随着试点获批，沿线的大慈岩镇
正积极“借路延链”，深入本辖区毗邻的
兰溪诸葛镇、龙游横山镇资源型企业，
努力搭建三地关联产业的上下游合作
平台。“我们辖区内就有不少工业企业
反馈希望能与新能源物流企业合作，
降低物流成本。”大慈岩镇党委主要
负责人表示。

“水泥行业的生产环节需
要高耗能，所以我们一直希
望采取零碳运输的方式，
降低产品全周期的碳指
标 ，提 高 产 品 竞 争
力。”享受到试点利
好的建德红狮水
泥有限公司相
关 负 责 人
说。

以电代油，每公里成本降三成

■ 肖亮

在国家“双碳”目标引领下，探索零
碳道路运输已成为交通领域绿色转型
的重要环节之一。此次浙江以“干线运
输”形式入选国家试点，不仅是对其既
往城市级绿色货运试点经验的深化，更
是探索零碳物流网络化、平台化发展的
关键一步，具有鲜明的先行先试价值。

浙江探索零碳运输，要抓住海河联
运的优势。当前，浙江已开始探索宁波舟

山港—义乌的电动集卡运输线路。这是
一个好的开端，还可以更进一步。比如，
可以借助宁波舟山港优势，设计港口至多
点的零碳联运网络；也可以借助义乌集散
优势，探索省内短途商贸零碳运输。

只有跟随市场实现效益循环，零碳
运输才会由点及面，不断放大绿色效
应。换句话说，浙江可以尝试在多种联
运方式中实现零碳运输的“小步快跑”。

（作者系浙江工商大学现代商贸研
究中心研究员）

“小步快跑”抢抓零碳机遇
专家观点

■ 本报记者 应陶 通讯员 卜金

充电桩传来“啪嗒”一声，庞凯条
件反射似地弹起了身。作为驾驶新
能源水泥粉罐车的司机，充电的 90
分钟，已经成了他习惯的午睡时间，

“铃声”一响即刻出发。当天，庞凯的
任 务 是 将 30 吨 产 自 杭 州 建 德 的 水
泥，运至 200 多公里外的台州。根据
他的经验，在建德大慈岩镇的孚达重
卡 充 电 站 充 满 一 次 电 ，够 跑 一 个
来回。

和庞凯做出一样选择的新能源重
卡司机越来越多了——为探索零碳运
输新场景，今年2月起，由政府指导、企
业主导的“建德—金华—台州”“建德—

丽水—温州”“建德—杭州—宁波”3 条
电卡运输干线建设项目陆续开工。该
项目已延伸出一条实时更新的绿色经
济曲线：截至11月底，3条干线内，300
余辆试点新能源重卡累计货运量约
533 万吨，沿线重卡充电站充电量超
2718 万 度 ，共 计 减 少 碳 排 放 约 1.8
万吨。

今 年
10 月 ，这 个 项
目入选交通运输部
第二批公路水路典型
运输和设施零碳试点项
目（交通强国专项），为浙
江首次入选其中的零碳运输
线路试点。

零碳运输线路是条什么
路？全程变“绿”，这本物流经济
账又该怎么算？
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项目名称

河北港企联动大宗货物

零碳运输线路试点项目

四川川西高原阿坝州（马

尔康）至成都（都江堰）零

碳道路运输试点项目

浙江“建德—金华—台

州 ”“ 建 德 — 丽 水 — 温

州 ”“ 建 德 — 杭 州 — 宁

波”电卡运输试点项目

广西新能源公路货运走

廊试点项目

安徽道路运输零碳线路

试点项目

山东“鲁北绿链”零碳重

载运输线路试点项目

内蒙古绿色化煤炭运输

零碳道路试点项目

福建三宝钢铁零碳运输

线路试点项目

试点组织单位

河北省交通运

输厅

四川省交通运

输厅

浙江省交通运

输厅

广西壮族自治

区交通运输厅

安徽省交通运

输厅

山东省交通运

输厅

内蒙古自治区

交通运输厅

福建省交通运

输厅

试点实施单位

唐山港集团股份有限公司、河钢集团有限公司、唐

山市海洋口岸和港航管理局、京唐港首钢码头有限

公司、河钢工业技术服务有限公司、唐山港通新能

服务发展有限公司、大河世纪氢源（河北）有限公

司、迁安市九江煤炭储运有限公司运输分公司、迁安

广达物流有限公司、秦皇岛抚宁区博众运输有限公司

四川川西物流发展有限公司

浙江腾骅控股集团有限公司

广西北投能源投资集团有限公司、广西交科集团有

限公司、上海启源芯动力科技有限公司、广西桂物

智慧科技有限公司、广西聚三才物流科技有限公司

旌德县六河新能源汽车服务有限公司、安徽省富圣

商贸有限公司、安徽福华新型建材有限公司、旌德县

荣欧新型材料有限公司

利津县交通运输局、山东泓宝物流有限公司、山东

鲁北国际物流发展有限公司、利津县公路事业发展

中心

乌海市交通运输局、内蒙古广兴智运科技有限公司

福建三宝物联科技有限公司

全国零碳道路运输线路试点名单

浙江浙江33条试点运输干线上条试点运输干线上，，300300余辆新能源重卡数月减碳余辆新能源重卡数月减碳11..88万吨万吨

货运货运““绿巨人绿巨人””奔向零碳路奔向零碳路

制图：陈仰东

建德大慈岩镇的孚达重卡充电站内，新能源重卡正在充电。

新能源重卡司机按照运营调度平台指令前往工厂运新能源重卡司机按照运营调度平台指令前往工厂运货货。。

浙江腾骅控股集团有限公司的运营调度平台。

建德

金华

台州

温州

丽水

杭州

宁波

三条电卡运输干线示意图

探索零碳道路运输模式，在全国，
同题竞争的城市有不少。针对同一命
题，各地也有着不同的侧重点——

先行一步的国家电投集团，预计到
2026年，将建成“甘肃—内蒙古—山西—
河北”千公里级重卡换电走廊和干线换
电网络；同批入选全国零碳道路试点项
目的河北港口集团唐山港集团股份有
限公司，侧重探索港口大宗物资绿色运
输 ，目 前 已 实 现 绿 色 运 输 比 例 达
90.03%，同时正着力推进“公转铁”及
皮带廊道等低碳运输模式⋯⋯

对比之下，浙江有何特点？
数字之城，借“智”破题。作为数字

之城，杭州在算力算法创新上独树一
帜。基于此，浙江腾骅控股集团有限公
司正在为运营调度平台开发专属算法
模型。

“目前，我们的平台做到了可视化，
就是将车辆的信息、电量、地点、运量实
时更新。我们已经和智能物联企业达
成合作，联合开发智能平台，为货车司
机打造智能助手。”王宏举了个例子，

“司机每天出发前，智能助手都会给他
发送保姆式行程单，并自动形成路线规
划，司机只要跟着指引，就会知道到哪
充电、去哪上货等等。这样一来，人、
货、车就能高效运转起来。”

王宏透露，借助试点机会，该调度
运营平台未来将向社会开放。这意味
着任意一位货车司机都能借助平台，一
键接单、就近补能。

浙江工商大学现代商贸研究中心研

究员肖亮认为，智能平台的搭建顺应了
浙江民营经济的特点。“浙江的物流企业
多为中小企业，而智能网联、算力算法等
技术，可以聚散为整，以平台化、开放式
的网络模式服务更大的物流市场。”

新政出台，引导链式升级。今年上
半年，浙江省交通运输厅积极落实国家

“两新”政策，牵头制定了全省老旧营运
货车报废更新政策和操作指南，对淘汰
并更新符合条件的新能源货车予以每
辆 3.5 万至 9.5 万元资金补助。仅今年
内，就从省交通碳达峰资金中推出专项
资金3000万元对新增新能源货车予以
购置补助，截至目前已累计推出 4600
万元。同时，《浙江省重点领域清洁运
输实施方案》中也提出，将积极争取超
长期特别国债、中央生态环保专项资金
等支持，鼓励老旧柴油货车淘汰和新能
源车替换。到 2025 年底，建成新能源
重卡运输线沿线充换电站 30 座以上，
建成新能源船舶充换电站8座。

入选零碳运输国家试点项目只是
浙江的一小步。接下来，浙江将按照交
能融合发展、高水平生态省建设等相关
工作部署，积极引导更多企业加速低碳
转型。“我们会鼓励电动、氢能、醇氢等
多种新能源技术路线车辆在省内应用，
以试点项目为牵引，因地制宜培育一批
零（低）碳运输线路、物流园区和货运车
队，逐步建立起具有浙江特色的零碳货
运体系，推动物流降本提质增效和绿色
低碳发展。”浙江省公路与运输管理中
心货运处相关负责人说。

借“智”破题，聚散为整做强服务借“智”破题，聚散为整做强服务
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链接

新能源重卡司机按照运营调度平台指令在工厂卸货。


