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苏台高速（二期）。 本版图片均由受访者提供

■ 本报记者 宋彬彬
通讯员 沈磊 胡月萍 沈晓洲

早晨到西湖漫步赏荷花，午后逛
一逛苏州园林，傍晚到乌镇景区戏水
吃乘凉饭⋯⋯这是桐乡市崇福镇陈家
埭村村民顾柳春解锁的长三角“一日
游”新线路。

“在‘深乡窝’住了几十年，一条新
的高速路改变了我们的生活。”老顾
说，过去出趟远门上高速就要30分钟
起步，7月4日，苏台高速二期通车，这
条路穿村而过，村民一脚油门10分钟
就能上高速，1 小时直达杭州都市圈
城市，2 小时可以畅游长三角主要
城市。

顾柳春的感慨，道出了无数桐乡
人的心声。苏台高速二期是全国首个
县级自主投资超百亿的高速公路项
目，总投资180.11亿元，2022年10月
开工，今年5月20日全线完工。

苏台高速二期主线北起湖州，
顺连苏台高速一期，往南穿越桐乡
接上钱江通道，是浙江接沪连苏的
重要通道。从地图上看，苏台高速
二期宛如桐乡的中轴线，沿着这条
线中间点位置还往西延伸了 19.5 公
里联络线，与杭州绕城高速西复线
连接，可以前往湖州、杭州，城市通
达度大幅提升。

据统计，苏台高速二期通车以来，
日均车流量达 4 万辆次，比通车前预
估的3.2万辆次高出25%。

■ 曾刚

“要想富，先修路”是我国众多地
区发展经验的高度概括，苏台高速二
期项目赋予了这一经验新的内涵，其
创新点和特殊价值主要体现在以下两
个方面。

一是理念创新。高速公路建设开
始从一味追求“规模”扩张向“效率”提
升转变。苏台高速二期项目涉及的桐
乡并不缺路，但路网分散、连通性差，当
地群众“上高速公路难”。从这一细微
的堵点和痛点入手，桐乡发挥地方财政
实力强劲的优势，在全国首创由县级自
主投资超百亿元来修高速公路。

正是这种以敢为人先、又以实际需
求为导向的政府决策模式，让这一工程
项目得到了沿途老百姓、企业等多方面
的支持，项目推进效率大为提升。通车
后的变化也很喜人，一方面让沿线 10
多万居民出门就能快速接轨长三角的

高速路网，另一方面加快了整个长三角
一体化的进程，取得了显著的经济、社
会、生态效益。

二是科技创新。在苏台高速二期
工程项目建设过程中，瞄准“卓越工程”
的建设目标，通过科研院所、施工单位、
监理单位、管理机构之间的通力合作，
在移动台座与蒸汽养护、双层钢箱梁结
构、大跨径连续梁施工、声屏障技术、全
生命周期管理平台、不落地悬挂支架等
领域，开发了一批创新性、引领性技术，
创下了一连串“硬核纪录”，丰富了绿色
建造和智能交通建设“黑科技”系统，为
我国基建领域增
添了新案例。

（作者系华东
师范大学城市发
展研究院院长、终
身教授，长三角区
域一体化发展研
究中心主任）

破解群众“上高速公路难”
专家点评

苏台高速二期通车以来日均车流量达4万辆次，比预估数据高25%——

激活交通末梢，深度融入长三角

打开新的交通地图，苏台高速二
期宛如一条长龙蜿蜒伸展，通过在桐
乡境内设置的乌镇南、梧桐、凤鸣、崇
福、崇福北、洲泉6处互通口，让桐乡7
个镇街10分钟就能上高速。

尽管是暑期，轮到值班的浙江传
媒学院文化创意与管理学院学科与
研究生主管邢佑川还是如常开启跨
城通勤：早上 6 点 30 分从杭州搭乘
校车出发，一小时后到达浙江传媒学
院桐乡校区。值班后再搭乘校车返
回杭州。

这样的跨城生活，邢佑川已经坚
持了 4 年。除寒暑假外，他几乎每周
有 5 天都要在杭州、桐乡两地往返。
苏台高速二期开通，让他和其他跨城
通勤的教师感受到了便利。

“以前校车开到高速收费站要半
个小时起步，现如今苏台高速二期开
通了，多出梧桐、凤鸣、乌镇南三个互
通口可以上高速，单程起码能省20分
钟。”邢佑川感慨。

时间既是效率，也是效益。在桐
乡市交通局局长夏根伟的办公室，他
拿出一张苏台高速公路地理位置图，
可以直观看到通车后带来的交通路网
之变。从图上看，苏台高速二期全长
44 公里，有 39.6 公里在桐乡境内，是
一条南北向的主线，与另外一条往西
延伸的联络线，共同构成桐乡新的

“T”字型高速公路网。
“现在桐乡周边很多高速公路都

串起来，连成了路网。”夏根伟目光投
向地图，他说，在苏台高速二期通车
前，桐乡西侧的练杭高速、北面的申嘉
湖高速以及南面的沪昆高速，几乎都
是在边缘地带穿过，能辐射到的区域
有限。而桐乡常住人口超过 100 万，
每百人机动车拥有量达66辆，每年接
待游客数量超过1000万人次，出入境
车流量较大，迫切需要苏台高速二期
这样的“神来之笔”，打通出入桐乡的
肠梗阻。

尽管桐乡对苏台高速二期需求迫
切，但由于设计调整、投资等原因一度
推进艰难，从最初规划到开工花了 10
年以上，最后桐乡决定自己出钱修
这条路。这背后是城市综合实力的托
举——桐乡 2020 年地区生产总值就
达到 1002.98 亿元，此后连年跨越新
台阶，去年地区生产总值达 1347.11
亿元，同比增长4.8%。

如今，随着苏台高速二期建成
通车，在桐乡南北两端的过境高速
公路得以连接起来，群众出行更加
便捷。“苏台高速二期开通后，我感
觉整个长三角都‘缩小’了！”洲泉镇
马鸣村党委书记、村委会主任谈文
洪深有体会，该村地处桐乡最西面，
原 先 仅 靠 一 条 练 杭 高 速 通 往 沪 苏
杭，现在苏台高速二期往西的联络
线修到了家门口，激活了昔日的交
通末梢。“我开车 10 分钟就上了高
速，往东北方向开 1 个小时，能到达
嘉兴南湖，比原先走国道缩短 30 分
钟；往南开，1 个小时就能闻到绍兴
黄酒的香味！”

畅连路网，根
治“肠梗阻”

清晨，第一缕阳光洒向桐乡境内
的苏台高速二期罗家角大桥段，这座
国内最大跨径 110 米的高速公路钢箱
组合梁双层桥，下面流淌着运河水，河
面上航道、省道、高速“同框飞驰”。

面对如此壮观的景象，谁承想，工
程建设之初，面临不小的挑战。“大桥
要横跨净宽 65 米的世界文化遗产大
运河，桥的西南侧 400 米处还坐落着
全国重点文物保护单位罗家角遗址，
需符合国家级文物保护单位和世界文
化遗产双重管理要求。”桐乡市文化和
广电旅游体育局文物科相关工作人员
说，大运河两侧各 5 米范围为遗产区，
不得进行工程建设或者爆破、钻探、挖
掘等作业。

京杭大运河在桐乡境内自西往东
流淌不息，正好与南北向的苏台高速
二期形成交汇。面对这道避不开的难
题，项目团队致力于寻找最优工艺。
经历了无数次的推演和论证，项目团
队决定突破传统的混凝土梁架桥方
式，在全省率先采用双层钢箱组合梁
结构架桥，运河两侧的桥墩也安在了
10米外的位置，避开遗产区，同时按三
级航道通行标准，将桥梁净高提升到7
米，以最大程度减少对运河的影响。

“钢箱梁材质较轻，可以实现一桥
跨河。”桐乡市交投集团工程管理部副

部长殳魏说，混凝土梁自重过大，跨越
这么宽的河道，一般需要借助桥墩的
支撑力，架一节再拼一节。而钢箱梁
桥好比一件乐高玩具，它在梁场车间
就完成了毫米级预拼装，拆解后运送
到施工现场拼装焊接好就行，这较混
凝土梁搭桥至少能缩短5个月工期。

方案敲定获批后，新的技术难题
又来了。这座双层桥需架设钢箱梁
200 多片、用到的钢结构重量达 8800
吨，这些梁片走水路运到现场后，怎么
让它们精准落座，一时间让大家犯
了难。

“我们反复推演，还是通过数字化
技术找到了答案。”桐乡市交投集团副
总经理杨建根告诉记者，项目团队借
助建筑信息模型技术，创新搭建了一
个数字模拟试验场，对吊装环节反复
模拟和推演，在无数次的试验中找到
了最优解，先把钢箱梁片通过航船运
到施工现场，然后对照结构拼接好，再
利用大型吊机把拼接好的梁板吊起
来，慢慢地放到大桥对应的位置。

罗家角大桥最大一块吊装钢箱
梁的重量约为 157 吨，相当于 100 多
辆小轿车重量的总和，采用数字模拟
技术推演的方案后，11 天便完成吊装
工作。正是依靠先进工艺加持，整个
大桥建成仅用了 7 个月，只封航 48 小

时 ，并 大 大 减 少 了 对 航 道 航 运 的
影响。

桥架好后，接着就看上面的梁板
铺得够不够快。苏台高速二期需架设
预制梁板 1.6 万余片，钢结构用量就达
到约 4 万吨，面对极高的需求，运用智
慧化的手段提升效率显得尤为重要。

铺设梁板就好比“搭积木”，为了
保障“搭积木”的进度，后方安排了7个
智慧梁场全天候生产梁板，这些智慧
梁场运用“物联网+数据分析”技术，指
挥钢筋焊接机器人、智能液压模板系
统等各种智能机械自动运转，并通过
智能 AI 识别、智能用电等系统对梁板
预制过程全方位监控。

“最关键我们还用到了增氧技术，
确保梁场保持恒温状态，让混凝土的
强度能够持续快速达标。”桐乡市交投
集团工程管理部副部长殳魏说，随着
制梁周期从 10 天缩短为 5 天，生产效
率提升 50%以上，占地 135 亩的智慧
梁场完成了传统300亩梁场的产能。

30 颗北斗卫星像“天眼”般 24 小
时值守，实时校准每寸路基；激光发射
器辅助指挥，调度机器精准作业⋯⋯
在一系列先进工艺和技术加持下，苏
台高速二期推进速度一路狂飙：最终，
原计划要 3 年完成的项目，得以提前 4
个月完成交工验收。

科技加持，守护古运河一泓碧水

一条路，打通了桐乡、嘉兴融入长
三角一体化发展的“任督二脉”。苏台
高速二期是环杭州湾大湾区最为顺直
的南北大通道，从江苏往南直接进入杭
州都市圈，物流企业往返苏南与杭绍甬
地区也多了一个通道，缓解了长三角其
他南北向高速的压力。

记者驱车从杭州出发，在苏台高速
二期崇福互通口下来，5 分钟后便来到
了浙江新广金属科技股份有限公司。
这是一家从事大型不锈钢材料加工的
企 业 ，从 杭 州 搬 到 桐 乡 崇 福 镇 已 有
13年。

95 后王新鹏是公司副总经理，经
常要到江苏无锡采购钢材，然后往南到
绍兴、宁波等地拓展市场。

“以前，我们要开车30分钟到海宁
长安镇的高速互通口上高速。苏台高
速二期开通后，10 分钟就能上高速，1
个小时能开到宁波。”王新鹏说。

物流成本也跟着缩减。走进浙江
新广金属科技股份有限公司的车间，一
批不锈钢材质的自来水管装车待发，将
应用到慈溪市的老旧小区自来水改造
工程。

“以前我开汽车从崇福到宁波，要
经过杭州湾跨海大桥，单趟成本就要
90 多元，现在沿着苏台高速南下，差不
多省了一半。”王新鹏算了一笔账，这笔
不锈钢自来水管的订单正好赶在苏台
高速二期开通后开始运输。企业每个
月进出货 2000 吨，平均每吨货物流成
本节约5元，一年下来可节省12万元。

贯通南北的苏台高速二期，链接起
长三角区域的资源，让桐乡更多区域变
身发展前沿。

孩子们光着脚丫在田里抓昆虫、家
长跟着村口面点师傅学做窑炉面包、年
轻人相约小河边的铃兰咖啡馆看书避
暑⋯⋯记者走进乌镇横港国际艺术村，
馥郁甜汤、土布织造馆等 10 多个业态
错落有致，吸引着周边游客前来体验。

“苏台高速二期开通后，我们客流
量增长了 20%，他们多来自上海、苏
州、杭州等城市。”横港国际艺术村主理
人赵林也有了自己的筹划，前期他运营
的“跟着课本去研学”项目很受欢迎，但
仅限于在苏州、无锡、常州等城市开展，
现在苏台高速二期打通了往南的通道，
他也将这一项目延伸到绍兴、宁波，已
有数百人报名。

处在长三角地理中心的嘉兴，对这
条路也期待已久。摊开最新版嘉兴高
速公路路网图，三条横线和三条竖线跃
然眼前，申嘉湖、沪昆、杭浦高速横跨东
西，苏台高速二期与杭州湾环线高速、
常台高速比肩纵贯南北，它们共同承担
着嘉兴 93%的高速客货运周转量，将
嘉兴与长三角其他城市紧密交织在
一起。

“通达的交通，让我们布局在长三
角的产业基地联系更加密切，提升了产
业链抗风险能力。”涤纶长丝行业的领
军企业新凤鸣集团有关负责人说，公司
在江苏徐州、嘉兴独山港、湖州长兴等
地都有新的项目和基地，苏台高速二期
通车后，不仅货运更加便捷，前来洽谈
的客户也明显增多，凭借独山港的港口
优势，以及桐乡联通长三角的公路路网
优 势 ，产 品 辐 射 全 国 的 能 力 进 一 步
增强。

“苏台高速二期通车后，嘉兴到沪
苏杭甬更方便了，人流、物流、信息流随
着车轮滚滚而来，这也成了嘉兴加快打
造长三角城市群重要中心城市的一个
契机。”在嘉兴大学经济学院副院长胡
进看来，嘉兴公路网密度、高速公路密
度均居浙江首位，要依托交通枢纽优
势，加快产业协同布局，深化与上海、苏
州科创走廊协同，加快打造融通沪苏杭
的高能级平台，谋划发展“枢纽+产业”

“通道+创新”的新路径，把区位优势转
化为产业胜势，真正实现交通通达向发
展通达转变。

链接资源，渐成发展前沿链接资源，渐成发展前沿

苏台高速（二期）经过罗家角大桥。

乌镇横港国际艺术村里的铃兰咖啡吸引了来自长三角的游客。


