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汽车生活

杭文 木易 文

8月25日，杭州市交通运输局与杭州市公

安局联合发布《关于发布优化我市小客车调控

政策若干措施的通告》，进一步放宽杭州“限

牌”政策，满足市民需求，提振消费信心。优化

措施已于8月28日正式实施。

根据通告，“浙 A 牌照”申领取消了区域

指标申请限制和车辆更新资格限制。也就是

说，个人和单位申请区域指标不再受到资格

条件及数量的限制；对于个人名下第二辆及

以上的“浙 A 号牌”小客车或已达到报废标准

的小客车，在完成相应的转让登记、迁出本市

的变更登记或注销登记后，车主也可申请更

新指标。

新政还增设了“直系血亲”类其他指标。

今后，市民若想将其名下的“浙A号牌”小客车

转让给直系亲属，只需提供有效证明材料即可

直接申领该类指标。但要注意的是，这类情况

下，转让方在完成车辆转让后将无法再获得更

新指标。

对于长期参与小客车增量指标摇号而未

中的市民，新政放宽了申请条件，只要累计参

加摇号达到 48 次及以上，并符合本市增量指

标申请资格条件的个人，即可申请“久摇不中”

类其他指标。

此外，杭州市还取消小客车增量指标竞价

的 1 万元保留价，使得竞价机制更加灵活，但

其他竞价规则仍维持不变。

8 月 28 日是杭州优化小客车调控政策实

施的第一天。一大早，很多杭州市民就开始申

领车牌指标，不少“久摇不中”的杭州市民很快

就申领到了指标，开始物色新车。

一些参与摇号次数在 48 次以下的市民，

则把希望放在了下个月的车牌竞价上。他们

表示：“新政策实施后，取消了 1 万元的保留

价，报价只要 100 元、100 元往上加就行了，这

意味着，最低只需要花 100 元，就能拿到一块

浙A牌照。”

市场人士指出，过去，每个竞价指标保留

价为 1 万元，最高限价为上一个月平均成交价

的 2 倍。但自从市民可以通过“久摇不中”“多

孩家庭”“人才专项”等途径取得小客车指标

后，杭州每月参与竞价人数少于指标计划投放

数，个人指标竞价已连续多月维持保留价 1 万

元成交。取消 1 万元的保留价，既符合当前增

量指标的实际价值，也能更真实反映实际供需

关系。

今年是杭州实施小客车总量调控措施

的 第 10 年 。 调 控 政 策 在 特 定 时 期 有 效 缓

解 了 杭 州 交 通 拥 堵 ，提 高 了 市 民 出 行 效

率。

杭州优化小客车调控政策本周实施杭州优化小客车调控政策本周实施

杨吟 佟海瑞 文

8 月，关于新能源汽车的两个重磅新闻接

踵而来。

一是市场面迎来历史性拐点。8月8日乘

联会发布数据显示，新能源乘用车单月零售渗

透率首次超过 50%，汽车产业迎来大变局。

仅时隔半个月，8 月 23 日，用车市场再传劲爆

消息，我国发布新能源汽车年检新标准，并将

于明年 3 月 1 日开始正式实施，引发上千万新

能源车主和业界的热切关注。

年检新规 怎么检

据全国标准信息公共服务平台消息，国

家标准《新能源汽车运行安全性能检验规程》

已于 8 月 23 日发布。该规程标志着中国首

个专门针对新能源汽车安全检测国家标准的

诞生。

规程明确指出，动力蓄电池安全（充电）检

测和电气安全检测将成为必检项目，同时，驱

动电机、电控系统以及用电安全等安全特性也

将进行调整检测，适用于在用纯电动汽车、插

电式混合动力（含增程式）汽车的运行安全性

能检验。

随着新能源汽车市场的快速扩容以及新

能源车事故频发，对于新能源汽车的运行安全

性能进行检测已成为十分必要，需要通过强制

手段进行预干预，及时发现并消除电池、电气、

电控系统等存在的安全隐患。

年检新规的发布，并不是一蹴而就。早在

2022 年 12 月，国家标准化管理委员会就下达

了国家标准计划，要求制定《新能源汽车运行

安全性能检验规程》，项目周期为12个月。去

年 6 月，公安部起草了相关征求意见稿，提出

改革车辆年检政策。

新规的发布迅速引发汽车检测行业的广

泛关注。据“雪球”专栏文章预测，2024 年至

2027 年新能源车检测设备市场空间 4 年平均

约70亿元。若加上车辆检测站自身增长带来

的传统设备市场，年均市场空间将超过100亿

元。新能源汽车检测新标准的实施有望带来

超过230亿元的设备市场。

新规影响 或波及2000余万人

一石激起千层浪。

来自公安部的统计数据显示，截至 2024

年 6 月底，中国新能源汽车保有量已达 2472

万辆。车辆年检新规的发布，意味着将对这

2400多万车主用车产生直接影响。

随着消息的快速发酵，网上关于年检新规

的讨论热火朝天，诸多主播就此话题展开热

评，有哗众取宠者甚至惊呼“新能源电车的天

要塌了”。

持正面观点的人认为，新能源车辆通过年

检可以确认电池状态，避免因电池损坏或故障

导致的安全问题。同时，年检可以及时发现电

池性能下降或容量衰减等问题，确保车辆性能

维持在正常水平。通过电池养护、有问题的电

池更换，可以提高车辆的使用寿命和性能。

更多车主则是一堆问题急于寻找答案：是

不是意味着从此新能源汽车的年检费用要提

价？如果电池年检不达标，更换电池的巨额成

本谁来承担，是消费者还是汽车厂家？如果检

测不合格，是否意味着不能上路，这辆车是否

等同于报废？检测合格的车发生自燃，责任怎

么划分？

杭州市场 关注且观望

统计数据显示，截至去年底，浙江新能源

汽车保有量达 202.9 万辆，仅次于广东居全国

第二。

“杭州新能源车主早已不是少数派，一

年前就已经在购车人群中占大多数。”在杭

州从事 20 多年汽车销售的金作飞表示，在南

方和限牌城市，新能源乘用车销量远高于其

他地区，目前，杭州单月零售渗透率其实已

超 60%，因而受到年检新规波及的人群基数

庞大。

老吴常驻杭州西诚机动车检测站代办车

辆年检，他说，这两天检查站都在讨论这一话

题，但相关设备的采购尚未启动。专业代办车

辆年检七八年，老吴见证了检测站的风云变

化。“这些年车辆年检政策有过一些微调，比如

之前车龄 6 年期以上的车辆都要求上线检测，

后来放宽到第 7—9 年三年检一次；原来车龄

15 年以上车辆要求半年检一次，现在也放宽

为一年一次。”因此，这两年代办年检的业务量

有所滑落。而现行的年检政策对于燃油车和

新能源车一视同仁，甚至新能源车因为少检测

一项尾气排放，年检收费略低20元，检测时间

也相对少用20分钟左右。

针对新规，作为拥有特斯拉 MODEL X

第 7 年的老车主，廖先生对于电池年检通过情

况表达担忧。他反映，新车使用一年后电池的

衰减大约为5%—10%，接下来几乎每年以5%

的比例衰减，目前的车辆满电状态下电池功效

也仅 70%，如果年检新规对于电池的标准严

苛，估计自己需要将换车计划提前。

情绪最为淡定的是换电车型的车主。蔚

来 ES7车主王先生表示，自己是换电用户，厂

家承诺终身换电，因此对于电池费用方面没有

太多担心，个人更倾向于支持新能源汽车的年

检新规。但对于在质保期内检测出质量或安

全隐患的，王先生更希望车企能站出来承担相

应责任。哪怕超过质保期，车企也应该提供相

应解决方案而不是由车主自行解决。

“欧美国家的汽车使用，大多没有年检这

个环节。特别是新能源车的年检标准，我国必

然是走在国际最前列，没有可参考样本。”金作

飞说。作为业内专家，他有两点顾虑：一是车

内电气系统相对封闭，能顺利开到检测站的

车，究竟能否及时检出存在的安全隐患？二是

检测站没有解决问题的专业性。考虑到当前

的检测站也不是政府机构而多是第三方公司，

金作飞更倾向于建议把车辆年检功能下沉到

符合条件的4S店，“这样可以大大提高发现问

题、解决问题的能力”。

也有市场人士认为，一方面，新能源车

与燃油车零售数据反差逆转，燃油车主“油

电同权”的呼声日益高涨；另一方面，国家

对于新能源汽车的补贴政策逐渐退潮，今

年以来商业充电桩费用涨价明显，同时新

能源车险费用居高不下，在这样的背景下

再出新能源车年检新规，即使新规本身给

车主带来的实际影响有限，但多重因素叠

加，对用车成本更为敏感的新能源车主容

易增添担忧，用车预期成本增加。这对于

当下持续高热不退的新能源车市场，或许

将是一脚轻刹车。
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