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■ 本报记者 石磊 沈立

中国汽车流通协会乘用车市场
信息联席分会最新数据显示，5 月国
内乘用车市场新能源零售渗透率跃
升至 62.9%，连续第二个月站稳 60%
以上——意味着每卖出 10 辆新车就
有超过 6 辆是新能源汽车。与此同
时，销量前十的车型已完全被电动车
包揽。

新能源车正以前所未有的速度
“开”进千万家庭。然而，一个问题渐

渐浮现：新能源车越造越“胖”。极氪
9X 车宽 202 厘米，理想 L9 车宽 199.9
厘米，蔚来 ES8 车宽 201 厘米。新能
源车主对这些数字并不陌生——近两
年，在路上的新能源车“身形”越来越
庞大。由于车位特别是城市里的车位
多还是老尺寸，这就带来了新困扰。
记者走访杭州、嘉兴、金华、台州等地
发现，许多小区车位宽仅2米到2.2米，
单位车库车位宽2.2米到2.5米。若前
后左右都停着近2米宽的新能源车，车
主想轻松停进中间车位，难度不小。

嘉兴市南湖区2.35米宽的停车位能让新能源车顺利停进。 本报记者 石磊 摄

“今飞凯达”智能工厂为新能源汽车生产更大尺寸的轮毂。共享联盟·金华开发区 徐敏 摄“今飞凯达”智能工厂为新能源汽车生产更大尺寸的轮毂。共享联盟·金华开发区 徐敏 摄

■ 钱伟

新能源车越造越“胖”，表面看是
技术路线与车位标准的错配，深层原
因值得多方共同审视。

从技术层面看，当前动力电池能
量密度仍有提升空间，为缓解用户续
航焦虑，增加电芯数量、加厚电池包成
为多数车企提升续航最直接的技术路
径，这客观上推高了整车重量。从产
业逻辑看，大尺寸、长续航、高配置车
型利润空间更高，车企倾向于主推此
类产品，同时座舱、智驾等配套配置持
续升级，也进一步加大了车身尺寸与
自重。

让汽车回归工具属性，并非否定消
费升级，而是倡导更均衡的发展方向。
对比其他地方小型车占比较高的市场，
我们在产品结构上仍有调优空间。

事实上，小型化、轻量化并非与高
品质对立。精品化、智能化的小型和
紧凑型新能源车，在解决城市通勤痛

点、降低使用成本方面具有独特优
势。轻量化本身就是汽车工业的长期
趋势，也是产业走向更高质量发展的
必由之路。

消费者根据自身需求选择车型，
是市场经济的正常现象，无可厚非。
与此同时，政策层面也可探讨对小型、
紧凑型新能源车在购置税、停车费等
方面给予适当倾斜，引导行业开发更
适配城市通勤场景的产品。车企同样
可以在轻量化材料、电池技术迭代等
方面持续创新，推出更契合多元需求
的精品车型。

唯有跳出“以电池换续航”的循环
思维，新能源汽车才能真正实现绿色
低碳的初心，让
行业发展与城市
空间和谐共生。

（作者系浙
江交通技师学院
汽车工程学院副
院长）

给新能源车“减肥”支支招

新能源汽车凭借使用成本低及相
关政策支持，在城乡市场有巨大增量
潜力。

据统计，今年上半年，吉利汽车累
计销量达 1422958 辆，其中，6 月新能
源车销量同比增长 32%，销量占比攀
升至 67%，再创新高。零跑汽车 6 月
全球交付 93376 台，同比增长 95%，
再创单月交付历史新高；上半年累计
交付达356487台，稳健增长。

“在当前大背景下，解决矛盾需双
向发力。”浙江交通职业技术学院高级
实验师詹远武说，面对“车身”和“车
位”的尺寸矛盾，部门、车企和研究机
构已开始关注。

近年来，国家大力鼓励新能源汽
车、代用燃料汽车的发展，在政策的有
力支持下，相关产品迅速迭代，产业规
模持续扩张。然而，在销量与产业规
模扩张的同时，另一个“增长”同样令
人关注。工信部数据显示，2024年我
国 乘 用 车 新 车 平 均 整 备 质 量 达 到
1704 公斤，较 2012 年的 1312 公斤增
长近 400 公斤，而且“增重”节奏仍在
加快。部分配备大容量电池的豪华
SUV或纯电MPV整备质量甚至直逼
3 吨，几乎与一辆蓝牌轻型货车相
当。2022年，国家市场监督管理总局
和国家标准化管理委员会发布了适用
于新能源汽车的《汽车和挂车类型的
术语和定义》“国标”，该标准对燃油及
新能源乘用车进行了等级划分，如 A
级紧凑型、B级中型、C级中大型、D级
大型。一般来说，我国 A 级车车宽在
1.7 至 1.9 米，B 级车和 C 级车车宽约
1.8 至 2.0 米，D 级车车宽通常大于 2.0

米。这些明确的分级标准，将 A 级到
D 级车型规格以数值形式固定下来，
相当于给车辆尺寸划了“红线”。

业内专家认为，越来越“胖”的新
能源宽体车辆会增加道路维护、停车
场扩建等公共支出压力，若盲目追求
大车、长续航，将会加剧城市拥堵和土
地资源紧张。消费者应根据自身家庭
需求选择合适级别车辆，避免一味追
求大尺寸车型。詹远武建议，在电池
技术取得革命性突破之前，我们应更
加注重经济型、紧凑型新能源车的技
术迭代与产品优化，推动行业从价格
竞争转向产品力竞争，同时在换电、超
充等基础设施领域形成合力，真正实
现“车身”与“车位”的协同匹配。

“行业可探索建立‘车辆尺寸能效
评价体系’。”詹远武告诉记者，可以将
单车占路面积、单位里程耗电与载客
效率纳入考量，引导车企开发更适配
城市通勤场景的紧凑型产品，而非单
纯比拼长宽数据和续航里程。

“我建议消费者购车前务必实地
考察常用停车场景，避免盲目追求‘大
车’。”有20多年教学经验的金盾驾校
教练陈旭辉说，“另外，还需正视倒车
入库的驾驶技术问题。”

“新能源车企还应加大对汽车自
动泊车功能的研发投入，普及无人自
动泊车技术。”陈小龙认为，“唯有如
此，即便面对狭窄停车位，车辆也能精
准、灵活地自主完成停车操作，避免驾
驶员因车位过小、停车后难以进出车
辆的尴尬。”

未来，小型和紧凑型新能源车将
走向更精细化、可持续的发展方向。

解决矛盾需双向发力

对于车主来说，变“胖”的新能源
车纵然外观时尚、功能丰富，然而却带
来了不少新尴尬。

“我平时开两辆车，新能源车跑长
途，燃油车城里代步。新能源车车身
宽，停车时要小心翼翼。”台州市民陈
先生说。最近他到老城区地下停车
场，发现车位宽 2.2 米，而旁边新能源
车宽 193.7 厘米，自己停好车后发现
车门无法正常打开了。

在一些小区、商业中心等区域的
地下车库，新能源车停车难问题同样
突出。

金华开发区和悦路湖海塘一小
区，施先生的车位被两辆新能源车“夹
击”，车门开启幅度不足 45°，他下车
时只能侧身通过，开门稍不注意就会
刮到邻居的车。

在杭州市拱墅区的一个地下立体
车库，记者看到，一辆新能源车因车身
超限，倒车入库时车轮卡在机械转盘
边缘，后来折腾3次才勉强退出，车主
十分恼火。地下车库管理员说，这里
的车位宽只有 1.85 米和 1.9 米两种标
准，稍微大一点的新能源车根本停不
进来。

采访中，记者了解到传统的露天
立体车库问题更严峻，很多车库成了
闲置车库。根据住建部 2015 年出台
的《车库建筑设计规范》规定，车位宽
度应不小于 1.85 米，沿用燃油车标
准，如今载重、宽度已无法满足日益

“变肥”的新能源车需求。
那么，因地制宜的“斜列式车位”

能解围吗？
晚高峰时间，记者在台州市椒江

区中山西路和轮渡交叉路口看到，人
行道停满轿车，车位是斜列式，宽 3
米。每辆车间有空隙，比并列式和垂
直式空很多。“胖”一点的新能源车可
以停进去，但如果紧挨停放的都是新
能源车，就会有些挤，开车门比较困
难，容易发生剐蹭。

这几天，嘉兴市南湖区新丰镇净
相村三四百亩檇李进入采摘旺季，枝
头挂满殷红果实，吸引周边游客前来
采摘尝鲜。村中央文化礼堂门口新
停车场，车位宽 2.35 米、长 5 米，比很
多城市小区车位宽，一辆车宽超过两
米的新能源车要顺利停进不压线仍
有难度。净相村综合文化中心工作
人员吴甜美说，这些车位是近两年
新划的，一开始觉得够大，解决了游
客停车难问题，没想到新能源车增
多，若都是“胖车”停在一起还是有
些拥挤。

相较于已使用多年的停车位，新
建的停车场已关注到新能源车的状

况，做了一些调整。台州市立医院新
院区立体停车场是立体车库。记者了
解到，该院区每天人员进出近万人次，
车辆近 5000 辆次。新建的立体停车
场可提供 908 个停车位，设置了不同
入口，分别可容纳车宽 2.1 米以内的
SUV 和车宽 2 米以内的轿车。采访
时正值周末，在这里找车位的新能源
车并不多。正在指挥调度的工作人员
柯师傅说，周一上午SUV区域常会停
满，轿车区域还有少量空位，2025年1
月起投入使用以来，还没遇到新能源
车停不进去的情况。

我国首个道路路侧停车泊位设置
行业规范于2021年起公布实施，其中
明确了车位尺寸的最新标准，也对宽
车身的新能源车有所考虑。依据公安
部制订的《城市道路路内停车泊位设
置规范》，停车位的设计尺寸主要分为
大、小两种类型。大型停车位长 15.6
米，宽 3.25 米，主要适用于中大型车
辆；而小型停车位则长6米，宽2.5米，
适合小型车辆停放。

但在新规范出台前已建好的停车
场里，大多数车位无法达到这个尺寸
标准。

新能源车越来越宽的车身，不仅
让城市有限的停车资源紧张加剧，现
有停车位利用率降低，而且也在一定
程度上影响道路通行效率。

大数据显示，在同等车流量下，宽
度超 1.9 米的新能源车因变道耗时增
加 0.3 到 0.5 秒，导致整体车流速度下
降约 12%。尤其在老城区双向两车
道或机非混行路段，超 1.9 米宽的新
能源车会车时需频繁减速避让。实测
显示，两车交会时间较燃油车平均增
加1.2秒，高峰期易引发堵车。

金华市公安局轨道交通治安管理
分局巡逻防控大队大队长陈小龙分
析，新能源车体型增大后，驾驶人盲区
扩大，变道时难以及时观察到周边行
人，易引发事故；在城市资源有限的路
段，大型新能源车也因变道不灵活易
造成拥堵。

更深层地看，车身自重越大，行驶
惯性越强。超重车身不仅加剧轮胎与
底盘磨损、拉长制动距离，还显著增加
电耗，形成“越重越费电、加电池变更
重”的恶性循环，抵消了电驱动系统的
能效优势。同时，车辆“超重”还给城
市基础设施带来客观负担——理论
上，一台 3 吨的新能源车对路面的损
耗约为一台1.5吨车型的16倍。而目
前我国公路养护费多通过燃油税分
摊，新能源车无须负担却因高自重加
速路面耗损，形成了“重损耗、低付费”
的倒挂局面。

停车难还影响通行效率

数据显示，同一款车的新能源车
型平均比燃油车型要宽 2 厘米至 3 厘
米。那么，新能源车为什么“变胖”了？

“新能源车‘体型’变宽主要有三
方面原因。”吉利汽车集团技术专家
对记者说，首先是电池组因素，它如
同传统燃油车的油箱，需要占据更大
的底盘空间；其次，电池安装会抬高
地板，加宽车身能保证乘客舒适度；
再者，更宽的轮距能稳住电池增加的
重量。

除了上述原因，更宽的车身能提
供更好的碰撞缓冲空间，提升安全性；
同时也能展现大气、稳重的外观风格，
迎合消费者喜好。

“消费者需求在推动新能源车体
型变大。”多位车企负责人表示，“很多
家庭买车有‘面子’属性，希望车内有
更多附加功能和配置。车企为迎合消
费者，纷纷推出特色功能，增加‘零重
力座椅’‘投影仪’等配置，车型不得不
变宽，以提供足够的空间来安装和布
局。”

年轻消费者对车辆性能的追求
也影响了新能源车的尺寸。有一款
新能源车，百公里加速仅需 1.98 秒，
如此快的加速性能需要汽车配备更

“胖”的车身，以安装更好的刹车片、
更宽的轮胎等配置。这些叠加的性
能和配置，都进一步促使新能源车越
长越“胖”。

浙江今飞凯达轮毂股份有限公
司汽轮智能工厂厂长唐志斌介绍，新
能源车轮毂普遍大于传统燃油车，这
既有功能性考量，也承载着消费者的
审美“情绪价值”。由于新能源汽车
搭载动力电池，整车重量高于同级别
燃油车，需要更大尺寸的轮毂来承载
车身负荷、确保行驶安全与稳定性。

“以前可能 40 厘米多一点就够了，现
在很多新能源车都要 45 厘米起步。”
轮毂尺寸增加还能匹配更大的刹车
盘和更宽的轮胎，以解决加速、制动
等核心功能性问题。同时，消费者
对 车 辆 外 观 的 追 求 也 推 动 了 轮 毂
增长。

类似的情况也发生在后视镜上，
浦江凯瑞车镜有限公司负责人朱文星
告诉记者，后视镜的大小遵循“黄金比
例”，车越大后视镜越大。新能源汽车
车型普遍偏大，因此配套后视镜尺寸
也相应增加，并且在造型上更加注重
新颖性与美观度，价格普遍高于传统
燃油车后视镜。

缘何越长越“胖”

不少车型宽近2米，在普遍仅2.2米左右的车位上停车越来越难

新能源车遭遇“胖”的烦恼

台州市立医院新院区的立体停车场设置专门的宽停车位。
本报记者 石磊 摄

零跑汽车金华智能制造基地的总装车间。 受访者供图

专家观点


