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古越增通衢 发展开新篇
——柯桥至诸暨高速公路工程建设纪实

12 月 26 日，由绍兴市交通集团下属柯诸高速公司承建的杭州都市圈环线高速柯桥至诸暨段工程（简称柯诸高速）通车运

营，“杭州二绕”正式闭环。在收官“十四五”、奋进“十五五”的关键节点，这条主线约39.3公里的致富大道，不仅完善了绍兴“融

杭接沪联甬”交通版图，也为长三角众多城市的协同发展带来了新机遇。

区域发展，交通先行。“十四五”期间，绍兴市交通集团累计完成基础设施投资 345 亿元，年均投资近 70 亿元，其中交通基

础设施累计完成投资 235.6 亿元，总投资达 806 亿元，投资额领跑绍兴市属国有企业。截至 2025 年底，累计投资建成高速公

路6条，运营高速公路总里程约达338公里，运营里程位居浙江省地市级交通国企前列。

杭州都市圈环线高速线路图
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福全枢纽福全枢纽

■ 金燕翔

攻坚破天堑 创新铸通途
“变天堑为通途”，这句形容交通建

设之艰的话，在柯诸高速得到了淋漓尽
致的体现。因为这条起于苏台高速福全
枢纽、止于诸暨暨阳街道的古越巨龙，拥
有 23 座 桥 梁 、7 座 隧 道 ，桥 隧 占 比 达
73.2%。

虽然工期紧、任务重，但骨髓中“精
益求精、追求卓越”的铁军基因，反而让
参建人员涌起无穷的斗志。短短 3 年半
内，用一项项创新之举创造了一个个“柯
诸经验”，保质保量实现了“绿色、精品、
智慧”建设总目标。

其中，114 米高的漓渚互通高边坡，
被业内誉为现实版“愚公移山”。在建设
时，需将整座山一分为二，从中开辟出一
条通途，需开挖的土石方就多达318万立
方米。垂直高度相当于 38 层楼的高坡，
更让项目施工充满了风险。

面对挑战，柯诸高速公司先后组织 5
轮专家评审，最终利用“BIM 建模+三维
激光扫描”技术为高边坡绘制出“数字画
像”，再通过多次模拟，制定出高度精细
化的施工方案：将高边坡分成11级台阶，
每挖一级，立即实施“主动防护锚杆+柔
性防护网”双重支护，同时利用智能监测
系统进行毫米级变形预警、布设智能喷
灌系统提升边坡复绿率。

隧道施工同样充满挑战。“尽管我们
将‘隧道施工九台套’升级为‘智慧隧道
九台套 2.0’，并开发应用了隧道施工数
智管理系统。但复杂多变的地质，仍对
施工造成了不少阻碍。”柯诸高速公司相
关负责人表示。

比如长达 3375 米的朱家坞特长隧
道，地质条件就极为复杂，不仅存在洞口
段崩坡积体垮塌以及洞内突发涌水等风
险，隧道洞口上方 20 米处还承载着唐代
文化底蕴的“乌石大王”景观，对施工工
艺、环保管控的要求极高。

困难之处，彰显担当。为保证工程
进度，地方政府、建设单位、监理单位、设
计单位、勘察单位、施工单位合力组织踏
勘，反复研讨论证、优化专项施工方案，
创新实施“隧道联打”举措，最终克服了
断层区裂隙水大、班组施工进度推进不
均衡等难题。

一线的攻坚克难，离不开后方的坚
实支撑。为保障建设资金，柯诸高速
公司积极寻求融资渠道。在 2022 年取
得 政 策 性 开 发 性 金 融 工 具 资 金 15.66
亿元后，2024 年 8 月，在发改、财政、交
通等部门的协助下，柯诸高速项目成

功获批 2024 年第一期超长期特别国债
资金 22.42 亿元，成为全国首批、浙江
省单体额度最大、绍兴市唯一入选的
项目；当年 10 月，又获批 2025 年提前
批超长期特别国债 2.49 亿元以及 2025
年浙江省公共建设投资项目补助资金
600 万元。

系列政策资金不仅缓解了地方财政
压力，更推动项目在绿色低碳、智慧建造
等领域大胆探索。例如，打造低碳服务
区，通过光伏车棚、雨水回收、智能照明
等系统，年减碳量预计超 800 吨；全线智
慧梁厂配置“移动钢台座+液压模板+智
能蒸养+一次性张拉”生产线，使预制梁
整体品质得到显著提升，同时生产周期
大大缩短。

巨龙出古越 昂首长三角
作为浙江省综合交通运输发展“十

四五”规划项目、省“千项万亿”工程，柯
诸高速不仅是一条由钢筋水泥构筑的道
路，更是一个激活区域协同发展的新引
擎。

其最为直接的社会经济效益，体现
在大幅缩减了柯桥区与诸暨市之间的通
勤成本，进一步完善了绍兴市内联外通
交通圈，为全市“加快建设产城人文融合
发展的共富示范市、坚定不移奋力谱写
新时代胆剑篇”注入了强劲动能。

众所周知，绍兴市域呈南北狭长布
局，而柯桥、诸暨分别是北部和南部的经
济重心。但由于无直达高速，“物理距离
近、通行效率低”长期制约两地产业深度
融合：如果绕行杭金衢高速或依赖 309
省道，两地单程通行距离约 70 公里，耗
时超过 1.5 小时。而柯诸高速通车后，这

一距离缩短至 40 公里，时间压缩至 30
分钟以内。

通行效率的提升，意味着供应链响
应加快、市场辐射范围拓展。柯桥的纺
织印染集群与诸暨的袜业产业集群，将
借此迎来“资源互补、协同共进”的新机
遇。即便仅从物流与出行成本节约来
看，经济效益已相当可观。

对沿线乡镇而言，柯诸高速更是一
条“发展激活线”。项目连接漓渚、店口
等工业强镇及多个文旅资源富集区，不
仅降低了企业运输成本，更串联起兰亭、
珍珠小镇、西施故里及五泄等旅游节点，
将助推乡村旅游、特色农业与文化产业
融合。便捷的交通网络还可帮助当地农
户对接更广阔市场，进一步实现增收致
富。

柯诸高速店口服务区创新采用半开
放式设计，通过“绿化带与高差物理隔
离”，实现服务区北侧外向分离式布局，
并在省道方向设置专用小车泊位与充电
桩，形成公路与地方共享的开放格局。

在更高维度，绍兴是杭州都市圈次
中心、杭甬“双城记”关键节点。作为“杭
州二绕”的最后一环，柯诸高速的贯通，
将为绍兴“融杭联甬接沪”战略新增一条

“北连杭州、南接金温、东通甬沪”的多向
联通通道，更深度融入长三角“1 小时交
通圈”。

从路网结构看，柯诸高速可通过福
全枢纽、姚江枢纽衔接杭金衢高速、杭绍
台高速、诸永高速，直达杭州萧山机场，
快速对接金华、温州、衢州、杭州千岛
湖。同时，可通过杭金衢高速转沪昆高
速直达上海，通过诸永高速转甬金高速
直达宁波。

时空距离的压缩，不仅让绍兴在长
三角城市群中的区位优势更加凸显，人
才、资本、技术等发展要素的跨城流动也
将更为顺畅。同时，新线路有
助于分流杭甬高速、常台
高速等的交通压力，
进一步加强杭、绍、
嘉、湖四地“1小时
交通圈”的快速
衔接。

强机制保障 铸样本经验
即便面临投资规模巨大、桥隧比例

极高等多重挑战，绍兴依然打造了交通
建设的“柯诸样本”：69 天完成先行用地
获批、15 个月完成全线交地、23 个月实
现主线贯通，还斩获省级及国家级试点 5
个、课题19项，7次获评省市红旗项目。

这份亮眼的成绩单，根植于强有力
的机制保障。早在项目启动之初，绍兴
便成立市、县两级指挥部，明确以“绿色、
精品、智慧”为建设总目标，通过顶层创
新、机制创新、技术创新等举措，确保推
进项目既快又好。

根据这一指引，柯诸高速公司创新
开发了“1+5+X”数智建管体系，即以数
智建管系统为平台，集成合同、质量、安
全、进度、协同办公及党建廉政 5 大核心
模块，并拓展便捷计量、电子档案、阳光
分包等多项特色应用场景，最终实现管
理数据“一数共享”、流程“一网通办”、决
策“一屏纵览”。

系统上线后，柯诸高速项目的合同
审批周期从平均 15 个工作日缩短至 5 个
工作日，计量支付周期从通常一月压缩
到一周，档案管理效率提升约 60%。通
过全过程全链条资金监管，每笔建设资
金支付都有据可查、有迹可循，确保了专
款专用。

以“全寿命周期管理”为理念，柯诸
高速公司还提前推进建设与运营无缝衔
接。以数智建管系统为底座，构建起涵

盖智能收费站、智慧服务区、主动交通管
控等场景的数字化运营体系，未来将结
合区域发展布局“运营+”业态，实现交通
效益与经济社会效益的双重提升。

数字赋能的同时，柯诸高速公司党支
部又通过“一路联”党建联建机制，与行业
管理部门、沿线地方党委政府和参建单位
建立起常态化沟通联系机制，汇聚建设合
力。同时，创新建立“提级管理”机制，以
此充分调动施工单位总公司资源，及时破
解项目难点，推动项目提速增效。

“从争取纳入国高网规划，到申报政
策性金融工具和超长期特别国债，再到
土地征收、管线迁改等一系列制约项目
建设关键要素的破题，都离不开相关部
门和单位的共同支持。”谈及这些举措的
作用，该公司相关负责人说。

打铁必须自身硬。为激活干事效
能，柯诸高速公司还制定了《干部队伍建
设三年工作方案》，包括以“结对一名导
师、参与一项重点工作”等“十个一”特色
培养计划为主轴，启用有高成长潜力的
年轻人才，鼓励年轻员工把成长足迹留
在工地上。同时，坚持以“严”的作风抓
安全、“廉”的作风守底线、“实”的作风护
民生，实现了“安全生产零事故、干部廉
政零违纪、沿线平稳又和谐”。

一条路引领一地发展、一条路普惠
一方民生。柯诸高速的建设历程，不仅
是一项钢筋水泥的精工匠造，也是一次

“穿越历史、传承文明、辉映时代、连接未
来”的深情对话，更是绍兴主动融杭、区
域加速协同的生动注脚。


