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交通枢纽的能级提升，正深刻重塑诸
暨的产业地理。袜业、铜制品、珍珠等特
色产业规模居全国前列，外贸物流和产业
链物流需求旺盛。2024 年，诸暨实现地区
生产总值 1861.08 亿元，六大主导行业产
值合计 1192.52 亿元。产业物流总货运量
约 4400 万吨，其中金属材料加工、精密制
造、环保新能源产业物流货运量占比超
50%。

店口港区周边 5 公里范围内，铜加工
及新材料企业达 37 家，智能视觉产业园区
依托高铁枢纽，吸引了海康威视、大华股份
等企业落户，形成“研发在杭州、生产在诸
暨”的协同模式；环保新能源产业借助海铁
联运，将产品快速发往广东、福建。

外贸活力的释放尤为显著。2024 年
诸暨进出口总值 640 亿元，集装箱生成量
约 20 万—25 万标箱，但随着多式联运体
系完善，“诸暨—宁波港”年发送量已占外
贸总量的 10%。市场采购贸易方式更是
异军突起，2024 年海关监管市场采购贸
易货运量达 5.28 万标箱，诸暨正成为柯桥
与义乌两大市场采购试点之间的关键枢
纽。

交通赋能还体现在对周边区域的辐射
带动上。诸暨港水运辐射浦江、义乌、东阳
等商贸重镇，对比兰溪港、嵊州三界港，诸
暨至义乌核心产业带的水运距离缩短 30
公里，成本降低 15%。这种区域协同不仅
提升了诸暨的枢纽地位，更强化了长三角
—中部经济走廊的节点功能。

未来可期。站在“交通强市”的新起
点 ，诸 暨 的 未 来 规 划 展 现 出 更 大 格 局 。

“一轴两港三区”的枢纽港布局已跃然纸
上——依托沪昆复合通道轴线，以诸暨东
站、新亭埠码头为核心的公铁水空联运
港 ，将 与 安 华 、牌 头 智 慧 公 路 港 形 成 互
补 ；北 部 水 运 集 聚 区 、中 部 枢 纽 港 核 心
区、南部物流协同区错位发展，建成长三
角区域性物流集散中心。

正在推进的义新欧（诸暨）枢纽港配套
服务设施建设工程——诸暨东多式联运基
地建成后装卸能力将提升 6 倍，实现海铁

联运定时定点班列运输；诸暨国际通航港
项目将打造华东地区最大的通航产业集聚
区；浦阳江航道等级提升工程已申报纳入

“航运浙江”一体化规划，拟将航道升级至
三级，通航保证率提升至 95%，彻底解决枯
水期航运瓶颈。

政策创新与要素保障为未来发展保驾
护航。诸暨正对标义乌、柯桥等地，提升海
铁联运补贴标准，并探索“空箱共享池”数
字化平台；加快建立“政府—企业—院
校”联动的人才培育机制，成立多
式联运产教融合联盟，培养一
批物流专业高素质人才；通
过超长期特别国债、地方专
项债等方式，为枢纽港建设
筹措资金。

从浦阳江畔的千年古渡
到长三角的立体枢纽，诸暨
以交通破题，书写着一个县
域经济的崛起传奇。

这里的每一段公路、每一节铁轨、每一
米航道，都在诉说着“通江达海联八方”的
雄心。当“义新欧”班列鸣笛启程，当
64T 集装箱船舶扬帆出海，诸暨正以

“长三角金南翼”的战略姿态，在共
同富裕的道路上，驶向更加辽阔的
未来。
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通江达海联八方

诸暨大交通赋能长三角金南翼崛起

诸暨的交通突围，始于对基础设施的系统性重构。在“外
联”通道建设上，铁路网升级与高速路网加密双管齐下，彻底改
写了浙中地区的时空格局。

杭绍台高铁的呼啸而至，使诸暨融入杭州、上海“半小时经
济圈”，每天超 20 趟高铁班次如穿梭的银针，缝合起长三角核
心城市的经济肌理；沪昆铁路扩容工程则让货运能力提升
40%，2024年铁路货运总量突破100万吨，集装箱发送量达2.2
万标箱，成为连接中西部省份的物流纽带。

高速公路网络的加密更显诸暨魄力。诸永高速、绍诸高
速延伸线如同两条巨龙，串联起浙中浙东城市群，使市域高
速公路通车里程达 163 公里；15 个互通出入口，是省内最早
形成绕城高速网的县城之一，高速口互通数量列县级市第
一。随着柯诸高速、诸义高速等工程推进，“一环九射一联”
的高速骨架网全面成型，2024 年公路货运量达 5031 万吨，
占总运输量的 89%以上，构筑起区域物资流动的“黄金脉
络”。

其中，最浓墨重彩的当数水运复兴工程。浦阳江航道整治
工程耗时3年，将23公里航道提升至四级标准，1000吨级船舶
可直通钱塘江。2024 年，这条“复活”的黄金水道完成内河港
口吞吐量 202 万吨，集装箱 3.52 万标箱，重现“舳舻相继、樯帆
如云”的水运盛况。

店口作业区作为绍兴最大的内河港口，2023 年底试运营
至目前开通17条航线，2025年正式运营后，诸暨市建设集团与
浙江海港集团合资成立的店口港务公司可实现货物吞吐量
50.38 万吨，集装箱 1682 标箱，实现了通过店口作业区对全国
乃至全球港口的水运物流全覆盖，进一步拓展业务市场。

“内畅”枢纽群的打造则彰显智慧布局。城北综合交通
枢纽集公铁水联运于一体，单日最高可处理集装箱 1200 标
箱；智慧物流园区引入“暨港通”数字系统，实现船舶预约、作
业调度全流程智能化，船只进出港时间缩短 30%，运输车队
进出港时间节约 15%。海关监管场所的改造更是点睛之笔，
投资 3.4 亿元新增 5.35 万平方米仓储空间，服务范围从市场
采购贸易延伸至加工贸易，为申报保税物流中心（B 型）奠定
基础，2024 年完成施封报关 5.3 万标箱，成为外贸企业的“通
关加速器”。

硬核基建筑根基
立体网络打通发展动脉
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在长三角南翼的版图上在长三角南翼的版图上，，绍兴诸暨正以绍兴诸暨正以““大交通大交通””战战

略为笔略为笔，，在浙中大地描绘一幅在浙中大地描绘一幅““通江达海通江达海、、辐射周边辐射周边””的立的立
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构建起公铁水空多式联运的现代化交通网络构建起公铁水空多式联运的现代化交通网络，，不仅让不仅让““货货

畅其流畅其流””成为现实成为现实，，更以交通枢纽之姿激活产业动能更以交通枢纽之姿激活产业动能，，书书

写区域经济协同发展的新篇章写区域经济协同发展的新篇章。。
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店口作业区作业现场 蒋力奔 摄

诸暨的“通江达海”之路，核心在于打破
运输方式的壁垒，构建高效协同的多式联运
体系。2019 年试运行的“义新欧”诸暨号，
如今已成为连接“一带一路”的钢铁驼队，
2024 年通过海铁联运专线发送集装箱 2.2
万标箱，服务范围覆盖长三角及中西部省
份。2024年2月，店口作业区成功试航浙中
地区首条 64T 集装箱船舶外贸航线，64T 船
型比 36T 船型单箱运输成本下降 22.9%，显
著降低了区域物流贸易的运输成本。更具
突破性的是 2025 年 3 月开通的店口—乍浦
—宁波精品集装箱专线，实行专班运输模
式，逐步带动诸暨及周边地区集装箱陆改
水，实现了“浙中货物家门口出海”的创举。

海铁联运与海河联运的双轮驱动，让诸
暨企业获得了前所未有的物流成本优势。
数据显示，诸暨至上海港海铁联运单箱成本
较公路低 700 元，海河联运至上海港单箱节
省900元，内贸水运成本仅为公路运输的1/
3。这种成本优势直接转化为企业的市场竞

争力，2024 年通过海铁联运出口货物量同
比增长65%。

今年 7 月 4 日，一艘满载泰国进口铜材
料的货轮缓缓驶入店口作业区，标志着海亮

集团这笔跨国订单完成了“宁波港—店口
港”的水路接力。这笔诸暨史上首次水运进
口业务，不仅让闪烁着金属光泽的铜材沿着
浦阳江黄金水道直达企业厂区，更以实打实

的成本优势彰显了“通江达海”战略的惠民
实效——相较传统公路运输，单批货物物流
成本降低近25%。这单业务的落地，恰似一
把钥匙，打开了诸暨外贸物流的新场景：未
来，有更多像海亮这样的企业将沿着“家门
口的黄金水道”，直通全球市场。

海关监管创新与数字平台建设为多式联
运插上翅膀。“暨港通”系统整合公路、铁路、
海关等9类数据，实现“一单预约、三网协同”。

纺织企业利用“暨港通”系统预约通关，
货物通关时间从原来的48小时压缩至24小
时内。2024年5月，纺织品绿色专用通道开
通后，日作业预约量最高达 170 辆；临时停
车场的建设解决了 70 辆货车的停放难题，
化解了周边道路拥堵。2025 年通过“暨港
通”系统自动核销费用、车辆动态匹配，企业
滞场时间下降20%。

这些细节创新构成了诸暨交通服务的
“微生态”，让企业切实感受到“通江达海”的
便利。

多式联运破瓶颈 海铁联动构建开放通道

诸暨港区店口作业区待靠港船只 蒋力奔 摄
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