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汽车生活

陈馨 文/图

5 月 22 日，第 24个国际生物多样性日，吉

利控股集团（以下简称“吉利控股”）举行以

“智慧、尽责与自然受益”为主题的发布会，发

布了 2023 可持续发展报告，并围绕碳中和、

自然和价值链责任等主题展开圆桌论坛，共

同探寻促进与实现全球可持续发展的新策

略、新路径。

作为国内率先承诺向自然受益商业模式

转型的车企，吉利控股通过此次发布会分享了

可持续发展战略行动和阶段性成果。现场，吉

利汽车集团与首钢股份签署《汽车钢材循环经

济与闭环回收价值体系合作备忘录》，双方将

协力推动汽车钢材生产、使用和回收的全链路

优化，实现汽车钢材的高效循环利用及资源价

值最大化。

作为联合国全球契约组织成员，吉利控股

制定了 2045 年实现全链路碳中和的总体目

标，致力于打造具有韧性、负责任且可持续的

零碳变革价值链，从碳减排、碳利用、碳管理三

大领域，积极推进“三零”愿景，即零碳变革、生

态零负担、零伤亡，探索适用于汽车产业及出

行领域的中国特色碳中和实现路径。

围绕碳减排，吉利控股大力推动新能源出

行，2023 年实现总销量约 279 万辆，新能源汽

车销量超98万辆，新能源渗透率达35%；在产

品端将可持续发展理念融入车辆生命周期全

价值链，新材料、新技术、新理念，低碳与循环

利用成为车型研发的重要方向；在生产端，17

个制造基地获评“国家级绿色工厂”，3 个制造

基地获评“零碳工厂”，沃尔沃台州工厂成为沃

尔沃汽车中国区首个气候零负荷工厂；在运营

端大力推广新能源低碳车辆在吉利物流体系

中的使用，优化运输模式，减少物流运输环节

的碳排放。

碳利用方面，吉利控股深耕绿色甲醇生

态，十万吨级绿色低碳甲醇工厂于去年正式投

产，每年可生产11万吨甲醇，直接减排二氧化

碳16万吨。去年，吉利还助力杭州亚运会，在

全球首次使用废碳再生的绿色甲醇作为主火

炬燃料，实现循环内零排放，为打造史上首届

碳中和亚运会贡献力量。

碳管理层面，吉利通过建设内部碳管理体

系，以及自主开发碳管理信息平台两大抓手，

持续提升碳绩效。自主研发的数智化碳管理

平台“吉碳云”进行了版本迭代，已应用于产业

链上下游 1669 家伙伴，共建碳减排生态。同

时，吉利也协助地方政府联合打造了一套创新

的城市公共领域零碳交通示范方案，并推广到

同行业的伙伴，共同分享碳管理经验。

可持续发展不是选答题，而是必答题。吉

利不仅自身积极践行绿色可持续发展理念，也

主动发挥产业带动作用，携手供应链、合作伙

伴、全球员工，共同践行社会责任，共创行业可

持续发展价值。

吉利控股积极发挥链主企业的引领作用，

在 2023 年更新《吉利供应商行为准则》，推动

供应商全生命周期管理及关键原材料溯源，带

动上下游企业的可持续发展。在 2023 年与

DRB-HICOM 集团、天齐锂业、雷诺集团等

建立战略协作，加速新能源汽车产业生态的革

新步伐，推动全球汽车价值链的绿色与公平转

型。

践行绿色低碳，助力转型发展。随着吉利

可持续发展战略逐步落地，不仅对吉利及下属

各业务单元产生积极影响，也将不断助力“人、

产业、社会”的共同繁荣。

携手全价值链伙伴 向“三零”愿景迈进

吉利控股集团发布2023可持续发展报告
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5月，车市的热点围绕“以旧换新”展开。

作为国民经济的重要支柱，汽车产业承担

着推动经济增长、促进技术创新和提供就业等

多重功能。进入 2024 年，为加速汽车产业结

构优化与激活市场潜能，国务院于 3 月印发了

《推动大规模设备更新和消费品以旧换新行动

方案》，其中，明确提到要推动汽车大规模“以

旧换新”。

近一个月来，省、市以及各级地方政府积

极响应，密集部署汽车“以旧换新”的激励政

策，5月车市回暖迹象明显。

报废换新，最高补贴1万元

5月19日，杭州版“以旧换新”方案来了。

这份《杭州市推动消费品以旧换新行动方

案》（简称《方案》）明确，落实国家汽车报废更

新补助政策，完成汽车报废更新 3 万辆年度指

标任务。对个人消费者报废本人名下国三及

以下排放标准燃油乘用车或 2018 年 4 月 30

日前注册登记的新能源乘用车，并购买纳入工

信部《减免车辆购置税的新能源汽车车型目

录》的新能源乘用车或 2.0 升及以下排量燃油

乘用车给予一次性定额补贴，前者补贴10000

元，后者补贴7000元。

《方案》鼓励银行机构降低汽车贷款首付

比例，优化新能源汽车保险费率；引导银行、保

险叠加推出组合优惠产品，助力汽车“以旧换

新”消费；加强新能源汽车充电设施建设。

车辆报废也更为便捷。《方案》强调，统筹

开展报废机动车回收拆解企业资质认定，合理

布局报废机动车回收网点，鼓励企业利用数字

化平台开展网上回收、免费拖车、注销登记等

便利化服务；支持二手车商品化流通，优化二

手车异地交易登记管理；规范汽车后市场配件

流通秩序，引导新能源汽车生产企业持续完善

售后服务网络。

《方案》明确坚持市区两级联动，积极用好

中央、省、市级财政资金支持汽车“以旧换新”，

全市每年组织开展汽车“以旧换新”促销、巡展

活动不少于10场；支持全国性电商平台、龙头

企业开展“以旧换新”杭州专场活动。

汽车促消费政策层出不穷

在汽车报废更新补贴政策之外，为给汽车

市场打上强心剂，进一步刺激汽车消费，5 月

以来，以地方政府主导、惠民范围更广的汽车

促销补贴浪潮风起云涌。

滨江区率先推出二季度汽车促消补贴政

策：在 5—6 月购买新能源小汽车和符合国六

及以上排放标准的燃油（含油电混合）小客车

新车（含二手车），可享受分档补贴。其中：购

车价格 30 万元以上的补贴 6000 元，20 万—

30 万元的补贴 4000 元；10 万—20 万元的补

贴 2000 元。补贴总额 2000 万元；如旧车置

换 10 万元以上新车，可额外叠加 1000 元补

贴。

仅隔一天，西湖区同步推出总额 1500 万

元的购车补贴政策，对购买新车用户补贴总额

1500 万元。即使购买新车价格不到 10 万元，

仍可享受1000元补贴。

拱墅区紧随其后推出 2024 年第三轮汽

车促消费补贴：在 5 月底前购车可享促销补

贴，补贴总额 2000 万元，补贴标准与滨江区

相当。

不久，萧山区、临平区也分别发布2024年

新一轮购车补贴，补贴总额 7000 万元，6 月底

前购车，可享受同样的分档促销补贴。其中萧

山区在原先二季度汽车消费补贴3000万元基

础上，再追加5000万元额度；临平区补贴总额

2000万元。

上周，拱墅区、钱塘区、余杭区又相继推出

新一轮购车补贴。拱墅区将购车期限延长至

6 月 30 日，再追加补贴 3000 万元；钱塘补贴

2000 万元。而余杭区则是在 2000—6000 元

的新车分档补贴之外，对于“以旧换新”的车

辆，额外再补2000元，补贴总额3000万元。

截至目前，滨江、上城、拱墅、西湖、萧山、

钱塘、余杭、富阳、临安等多地推出汽车消费券

总额超过2亿元。

据了解，浙江在全面落实现有国家汽车

“以旧换新”补贴政策的基础上，积极响应国家

“鼓励有条件的地方支持汽车置换更新”政策，

结合浙江省国三保有量较低而国四报废量逐

年增加的实际，将汽车补贴范围扩面至国四及

以上标准的报废车辆，并对符合条件的新车，

省级财政新增2000元/辆的奖补，该项政策可

叠加享受各地汽车购置补贴。

汽车消费市场逐步回暖

5月22日，乘联会公布的销量数据显示，5

月 1—19 日，我国乘用车市场零售 90 万辆，较

上月同期增长 19%，今年以来累计零售 726.7

万辆，同比增长6%。其中，“五一”期间销售回

暖明显。据不完全统计，仅“五一”期间，杭州

各地区推出的汽车消费券直接拉动汽车销售

超过 20 亿元。业内人士预计，随着汽车厂商

价格进一步下探，以及汽车补贴政策的延后效

应，5月底6月初，汽车消费力还将得到进一步

释放。

在我省的汽车“以旧换新”部署目标中，预

计 2024 年实现新能源汽车销售增长 15%；报

废汽车回收量超 50 万辆；到 2027 年，新能源

汽车年销售量达 100 万辆；报废汽车回收量

65 万辆以上，二手车交易量 160 万辆以上。

按照杭州的规划，到2027年，杭州市力争汽车

累计“以旧换新”8万辆，新能源汽车年销售30

万辆、渗透率50%以上。

搭上“以旧换新”快车
车市消费动起来了
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