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打开浙江地图，中部的义乌，是中欧班列新
丝绸之路的起点；东部的宁波，是21世纪海上丝
绸之路的起点。试想，将两者相连，会产生怎样
的化学反应？

义甬舟开放大通道，呼之欲出。“2016年，浙
江谋划建设开放强省，发展开放型经济。当时，
宁波、舟山和义乌是‘一带一路’战略支点城市，
加上义乌陆港正谋划成为宁波舟山港的新港区，
一切水到渠成。”省发展规划研究院首席研究员
秦诗立说。

义甬舟开放大通道，怎么变“无形”为“有
形”？最重要的一环，就是建设一条铁路连接两
地，打通人流、物流。为此，2016年底，甬金铁路
先行段正式开工，宣告义甬舟开放大通道建设全
面启动。

为何要花重金建这条路？从现有的交通现
状来看，金华义乌和宁波舟山之间，主要以甬金
高速、甬舟高速为主，缺乏运输能力更强的铁路
支撑。对义乌来说，每天发往全球各地的货物很
多，且都是薄利多销的小商品，走铁路运输成本
更低；对宁波而言，进出港多以大宗物资为主，需
要更大运输能力的渠道。

甬金铁路的开通，影响最大的莫过于金华。
地处“浙江之心”，出口额在全国城市中排名

第7位。在省内，金华的外贸综合竞争力指标仅
次于宁波位列第二。其中，贡献最大的就是“义
新欧”中欧班列，已开通 25 条线路、覆盖 50 多个
国家和地区、通达160个城市。

怎么突破天花板？答案只有一个：向海。金
华提出，打造宁波舟山港的“第六港区”，营造“无水
有码头”的陆港联动物流新业态。然而，金华与宁
波间足足相隔200公里，必须增加一条内畅外联又

成本低廉的物流通道。
每天，义乌港内，满载着货物的集卡车穿梭

其中。“抓紧点装货，货船马上靠泊舟山港了。”在
直通仓5号仓库，浙江永达国际货运代理有限公
司业务经理王红阳认真核对完出货信息后，赶紧
交代装卸工加快速度。

目前，越来越多的企业享受到了一体化便
利，很多货物进入义乌港视同进入宁波舟山港，
并实现了义乌签发全程提单（提箱、装箱、清关）
的无缝衔接，提高了出口通关效率。“每天有二三
十个集装箱，通过公路运输运抵宁波舟山港，要
是物流成本再低一点就更好了。”王红阳说。

甬金铁路，让“浙江之心”融通四海成为现实。
据测算，金华和宁波两地间的铁路时空距离将缩短
约100公里，铁路运价较当前下降约三分之一。

当然，对于宁波舟山港而言，这条铁路是最具
战略意义的集疏运通道。省发展规划研究院铁路
PPP项目研究所副所长祝诗蓓认为，长期以来，铁
路集疏运是宁波舟山港的瓶颈，甬金铁路建设将
打通一条通往浙江乃至中西部内陆腹地的集疏运
通道，有利于集结中西部地区、长江中上游地区货
源，进一步提升世界第一大港的辐射带动力。

可以预见，甬金铁路开通后，原有从义乌通
过甬金高速或萧甬铁路运输的集装箱将有很大
一部分转移至这条铁路上，宁波舟山港海铁联运
量将进一步提升，借助铁路集疏运通道打通，后
续有成为国内海铁联运第一大港的潜力。

另一方面，全省外贸进出口的物流成本将在
一定程度上降低。目前，宁波舟山港疏港干线公
路局部拥堵较严重，停车场和集装箱堆场设施供
应不足，甬金铁路将缓解近几年宁波几个主要港
区附近大货车围城的现象。
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上午 8 时 20 分，一辆 C（城）字头的“绿巨人”动车从宁波发
车，驶向浙江中部城市金华，这是甬金铁路开通以来的首趟客
运。

过去，金华、义乌的火车需经杭州折角行驶至宁波，借杭长
线、杭甬线等路网绕行，这就导致了运行里程和时间的增加。
甬金铁路开通后，两地的铁路线从曲线绕行变成直线通达，大
大缩短了空间距离，为铁路运输节约了不少时间。

甬金铁路全长约188.3公里，沿途设云龙、奉化、溪口、新昌
北、嵊州新昌、嵊州西、东阳北、苏溪、义乌 9 个车站，其中溪口、
新昌北、嵊州西、东阳北、苏溪为新建车站，为客货共线的I级双
线电气化铁路。

甬金铁路穿越了浙江中东部的会稽山、四明山，让经济强县、
百工之乡东阳联上了国铁路网。同时，它在嵊州新昌站和杭台高
铁十字交叉，不但给刚通高铁不久的嵊州、新昌带去了运输能力
更强的铁路货运，也把群山中的嵊州新昌站变成了铁路枢纽。

进入高铁时代，铁路建设追求更快的速度是个趋势，它能
更好地适应经济发展的快节奏，提高人流、物流脉动的效率，节
约时间成本。然而，甬金铁路设计最高行车时速仅为 160 公里

（预留200公里），既没有按照时速350公里的高铁建设，甚至达
不到像沿海铁路、杭黄铁路一样行车时速250公里的低配标准。

行车速度慢的同时，甬金铁路也建得相对较慢——
2016 年底先行段开工，2019 年全线开工，到 2023 年底通

车，足足7年，这是近年来浙江铁路建设时间较长的项目。一般
的高铁项目建设不过三四年时间，比如投资更大的湖杭高铁，
而沪杭高铁更是只花了20个月。

一方面，这条铁路的建造难度大。甬金铁路全线新建特
大、大中桥梁 70 座，新建隧道 45 座，桥隧比达 81%。地质条件
复杂，隧道大部分岩质极软，遇水易泥化崩解。施工难度大、安
全风险高，隧道穿越地层起伏较大，为此架设了溪口特大桥、新
昌江特大桥等一批重点桥梁，贯通了千石岩隧道、鲍村隧道等
一批长大隧道。

另一方面，涉及重大设计变更。记者从铁路方面了解到，
甬金铁路最初设计是满足双层集装箱运输，后变更设计调整为
双层高箱集装箱设计，导致沿线隧道净空、接触网等都做了加
高处理，是国内首条可通行双层高箱集装箱的铁路。

做出这一变化的原因，是为了更好地服务义乌小商品货物
运输。相关专家介绍，小商品大多是轻泡货物为主，重量不大，
体积较大，用高箱集装箱装运较为经济。

“这样一改，当然要花更多的时间，已经开挖好的隧道要扩
拱加高，接触网也从原设计的6米45提升到6米68。”中铁电气
化局甬金项目负责人王胜利介绍。

甬金铁路的核心功能在于货运。记者了解到，160 公里的
行车时速，恰恰是目前国内最高标准的货运快速列车的速度。
而且着眼于未来发展，金甬铁路还预留了时速 200 公里的提速
条件。因此，甬金铁路在货运上并不慢。

其实，金华义乌和宁波间很早就通了铁路运输，主要靠浙
赣线到萧山后转萧甬线，这两条线路是浙江铁路运输的元老。
浙江腾信国际物流有限公司总经理王锦平对此深有体会：“从
义乌站发货至宁波舟山港，一般需要四五个小时，并要提前一
天以上预约班列，与三四个小时的公路运输相比，除了运输成
本较低，其他并不占任何优势。”

“甬金铁路可以实现义乌和宁波舟山港直达，运输成本至
少下降40%左右，非常值得尝试和期待。”王锦平说。

从另一个角度来看，甬金铁路还是一条节能减排之路。
由于运输方式、运输能力、运营方式和能源类型的不同，铁

路运输的能源消耗和排放为高速公路的 1/7 和 1/13。当下，义
乌每年的外贸集装箱在百万标箱以上，一旦实现“公转铁”，节
能减排的空间巨大。

“慢一点”有深意

从全国来看，甬金铁路还有一个“重要身
份”：国内首个双层高箱集装箱运输试点线路。
那么，什么是双层高箱集装箱运输？解释这个名
词，要从两个维度来分别阐释。

首先是双层集装箱运输，下层限装2个高度
相同的20英尺箱，上层限装1个40英尺或48英
尺箱，上层箱的总重不得超过下层箱。

从发达国家经验看，开行双层集装箱班列具
有明显的经济优越性。同样的列车编组长度、牵
引功率和劳动力，只需增加部分能源消耗，双层
装载方式即可大幅度增运集装箱数量。

研究表明，美国铁路开行双层集装箱后，其运
输成本减少了 25%至 40%。仅从线路运输成本
来看，双层集装箱运输较单层集装箱运输降低成
本达到了45%以上。

再看国内，我国双层集装箱通道已形成长度
约 1.3 万公里的路网规模，覆盖了华北、华东、西
北等地区主要线路。早在5年前，宁波就曾开行
过国内首条双层集装箱海铁联运班列——宁波
舟山港至绍兴双层集装箱班列。这趟班列，不仅
有效提升宁波舟山港至绍兴的铁路货运能力和
效率，还拓宽了绍兴连通海上丝绸之路的通道，
也降低了绍兴周边地区进出口货物的运输成本。

“经过多年的研究和实践，双层集装箱运输
技术已经比较成熟，也在许多线路上进行了商业
化运营，但现实中却遇到不少难题。”祝诗蓓告诉
记者，随着对外贸易的扩大和中欧班列数量的增
多，以40英尺箱为主的外贸箱比例大幅增加，未
来挑箱、配载问题会越来越严峻，传统模式组织
双层集装箱班列会越来越困难。

有没有解决办法？业内普遍认为，建议采用

下层一个 40英尺箱、上层一个 40英尺箱堆叠形
式，这就是双层高箱集装箱运输。看似简单的叠
箱子，在现实中却遇到了很大的麻烦：限高。

目前，我国铁路设计规划的双层集装箱运输
通道限界只能满足 1 层平箱加 1 层高箱的运行，
装载双层高箱将超限。除了传统的建筑限界和
隧道轮廓的限制外，还受电气化接触网高度、客
货共线等诸多因素的限制。

如果要实现双层高箱运输，必须对建筑限界
和隧道轮廓进行改造，由于我国绝大部分干线铁
路是客货共线，如果对建筑限界和隧道轮廓进行
改造就要中断行车，对于我国每天如此庞大的铁
路客货运系统来说，损失巨大，可操作性不强。

有业内人士表示，最好的办法就是，从零起
步开始探索，选择一条条件较好的新建线路作为
试验线，先行先试探索电气化铁路“双高”运输通
道标准，条件成熟后向全国推广。正因如此，有
着充足货源支撑的甬金铁路，成为了全国试点。

据宁波市海铁联运办相关负责人介绍，为了
能让足足高出“一个头”的列车顺利跑起来，当地
协调了铁路等多个相关部门，提前对原有萧甬铁
路部分路段进行改造，供电部门还对萧甬铁路接
触网导高采取了专项整治。

对此，作为国内首个双层高箱集装箱运输试
点线路，甬金铁路突破的不
仅是运输限界标准、接触网
高度标准，还要探索新型集
装箱车辆以及运输限速标
准的确定，为国内满足双层
高箱建设条件的相关标准
规范制定提供借鉴意义。

探索双高箱运输

历时7年建设，甬金铁路通车

义甬舟大通道更通畅了
本报记者 金 梁 张 帆 王凯艺

这是一条“超级货运”铁路——
2023年12月31日，甬金铁路历经7年建设期，宣布正式通

车，连接世界小商品之都义乌和世界第一大港宁波舟山港。前
者是全球最大的小商品集散中心，后者多年蝉联货物吞吐量全
球第一，这条铁路打通了两者之间的“血脉经络”。

“超级”两字，不仅是指两个世界级枢纽所带来的海量货
源，更代表着铁路本身前所未有的运输能力。

这是一条具有深远意义的铁路。它是浙江打造义甬舟开
放大通道以来最具代表性的节点工程，不仅贴合区域经济发展
的需求，更为全国铁路双层高箱集装箱运输提供了可复制、可
推广的浙江经验。

甬金铁路大事记

（本报记者 张帆 整理 戚建卫 制图）

20082008年年 甬金铁路列入国家铁路中长期路网规划。

20142014年年66月月 甬金铁路列入浙江铁路建设“八八计划”。

20162016年年1212月月2929日日 甬金铁路先行段开工。甬金铁路先行段开工。

2019年10月20192019年年1010月月 甬金铁路全线开工。甬金铁路全线开工。

20232023年年33月月1919日日 甬金铁路全线隧道全部贯通。

20232023年年1111月月22日日 甬金铁路全线铺轨完成。

20232023年年1212月月99日日 甬金铁路接触网第一次送电成功，甬金铁路全线
接触网带电，为下一步联调联试提供了条件。

20232023年年1212月月1212日日 甬金铁路开始动态检测，首次全线试跑。

20232023年年1212月月3131日日 甬金铁路开通。

乘客在首趟列车前合影留念。 拍友 许天长 摄

“绿巨人”复兴号动车组首次在甬金铁
路全程试跑。 拍友 汪昊石 摄

甬金铁路拱桥


