
交通便利的普惠性，是轨道交通最
基础，也是最为外显的价值体现，更大
的财富价值蕴含在它对整个产业发展
的提质之中。完善的交通网络，就是显

现的经济带。
伴随着台州市域铁路 S1 线的建

设，众多轨道交通配套企业陆续落地台
州，一个产业链集群逐步形成。如依托

S1线项目运营筹建，台州市交投
集团与中车唐山公司合作成
立台州唐车轨道交通装备
有限公司，打造轨道车辆
修保基地，进军动车产业；
强化产业链拓展延伸，与
三维控股集团股份有限
公司合作，瞄准交通工业
化发展方向，共同出资组
建合资公司，开展预制构
件生产制造。

近年来，台州全力打造
浙江沿海中部区域性中心城
市、长三角南翼的重要节点城
市、工贸型现代化港口城市。台州市
域铁路 S1 线的开通运营，能够直接为
城市创造就业机会，带动台州市机电、
车辆制造、土建和轨道交通运营服务等
相关行业的快速发展，从而推动地方经
济整体提升。同时，还能够整合与强化
台州中心城市功能，增强城市吸引力，
显著改善城市环境与城市景观，彰显台
州作为浙江沿海中部区域性中心城市、
长三角南翼的重要节点城市的先进交
通服务功能。

如果说台州市域铁路 S1 线的开通

是弥补台州市轨道交通的空白，那么，
未来蓄势待发的台州市域铁路 S2 线项
目便是逐步构建“一纵一横”轨道交通
的框架，为远期轨道成网奠定基础。在
未来，台州将通过全面推进交通数字化
改革，提升综合交通发展“软实力”，智
慧“大脑”将支撑台州的城市交通，让

“出行即服务”成为现实。“轨道上的台
州”和人畅行、经济兴的美好未来正在
加速驶来。

轨道交通成为经济发展“新动力”

市域铁路作为台州城市轨道交通
的动脉，市民生活半径和出行幸福感随
着轨道交通版图的拓展不断延伸、增
强。

据悉，道路交通在台州市综合客运

体系中占绝对主导地位，截至去年底，
台州机动车保有量已达219.05万辆，人
均机动车保有量 0.331 辆，为全省最
高。椒江-路桥-温岭的南北轴线为车
流量最大的通道，单一的公路交通已无

法满足人民群众日益增长的出行需求，
尤其是台州中心城市各组团、副中心城
市与重要发展城镇之间的出行需求。

台州市域铁路 S1 线沿台州城市群
最主要交通走廊辐射，成功把台州城市
群核心椒江组团、路桥组团与城市群内
圈层温岭副中心城市串联起来，线路覆
盖城市群主要功能节点，可以提高中心

组团及外围副中心之间出行效率，缩短
出行时间，缓解高峰时段出行压力。随
着台州市域铁路 S1 线的运行，可以为
沿途各城市组团之间的客流提供快速、
大容量、公交化的公共交通服务，对完
善城市综合交通体系、优化客运体系结
构、减轻道路客运压力、提高居民出行
效率具有非常重要的作用。
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台州市域铁路S1线开通

轨道交通“点睛”城市发展 台州出行迎来“提质”时代
孔 也

城南车辆段 项诗斯 摄城南车辆段城南车辆段 项诗斯项诗斯 摄摄

12 月 28 日上午 9 时，最高时速 140 公里的市域 D 型动车组从市域

铁路台州火车站顺利驶出，标志着台州市域铁路S1线正式开通运营。

台州市域铁路S1线工程全长约52.4公里，总投资约228亿元，设计

最高行车速度140公里/小时，途经椒江、路桥、温岭三地，共设15座停靠

站，其中地下站7座，高架站8座。初期配置运营车辆31列，2动2拖4辆

编组，高峰行车间隔 6 分 40 秒，平峰行车间隔 10 分钟，最大载客量

1084 人。能够为沿线各组团之间提供快速、舒适、便捷的轨道交通运营

服务，同时进一步加强了台州中心城区椒江、路桥两区和温岭市区之间的

交通联系，为台州地区南北向创建了重要的交通走廊，实现了“椒江—温

岭”半小时交通圈。

接触网施工作业 章丹书 摄

毋庸置疑，台州市域铁路 S1 线项
目是台州轨道公共交通力量的“先行
者”，项目实现了以最少的政府投入，融
合社会资本投资建设政府性项目，是中
国首条采用 PPP 模式并落地的市域铁
路项目，被财政部列入第四批全国PPP
合作示范项目，打造了国内PPP项目的

“轨道样板”。近年来，国家高度重视政
府与社会资本方合作（PPP）模式共同
投资建设与运营管理城市基础设施，特
别是在公共服务及基础设施领域，各有
关推进 PPP 模式的政策均鼓励社会资
本方参与城际铁路、市域铁路和城市轨
道交通的投资、建设与运营。

轨道交通作为台州城市形象的新
名片，每一处的设计细节都串连着各区
域的文化特色。据悉，台州市域铁路
S1 线全线按“功能标准化、文化个性
化”设计原则，通过共性区整体统一、个

性区适度运用的文化符号来表达装饰
设计理念，进一步系统化、整体性展示
台州风貌和时代特征。

在车站设计方面，根据车站的地理
位置，功能划分为重点站与标准站两个
类型，结合周边区域特色，通过简洁、大
气、明快的设计语言体现台州特色。在
外观及车内装饰的设计上，整体清新明
快，舒适温馨。车组外观造型提取天台
山、东海畔、制造产业的突出特点，符合
台州“山海水城，和合圣地，制造之都”的
城市理念。内饰色彩基调与外观相互
呼应，以白色为主，配以海蓝色点缀，挡
风板借鉴渔船的船帆造型，不仅进一步
渲染了车内气氛，而且具有很强的识别
性。座椅采用极具设计感的不锈钢悬
臂座椅，客室内部简洁通透、易于清洁。
车厢内设有43寸超大尺寸LCD动态地
图，让指引信息更加清晰醒目。

城市形象“新名片”彰显台州特色

轨道交通加速奔跑，车轮滚滚彰显使命担当。发展和提高公共交通条件，是推动地方经济发展实现城镇化的重要保障。

每一条公共轨道交通沿线都有一条以民生、运输为基础的城市带。伴随着台州轨道交通布局的发展完善，周边乡镇“边而不

远”、城市交通“轻量化”正逐步实现。
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大 事 记
◆ 2014年

国家发改委下达了《国家发展改革委关于浙江省都市圈城际铁路规划的批复》（发改基础
〔2014〕2865号），批复台州地区规划 2222222222222222222222222222222条线（S1、S2线）。

◆ 2016年
浙江省发改委下达了《省发展改革委关于台州市域铁路 S1 线一期工程可行性研究报告的批复》（浙发改交通

〔2016〕568号）；《省发展改革委关于台州市域铁路S1线一期工程初步设计的批复》（浙发改设计〔2016〕113号）。

◆ 2017年
台州市域铁路S1线一期PPP项目正式签约落地，项目正式进入实施阶段。

◆ 2018年
台州市域铁路S1线一期PPP项目入选财政部《第四批政府和社会资本合作示范项目名单》，全线正式开工。

◆ 2019年
先开段2标（洪家特大桥）连续梁合龙，土建主体结构全部完工；先开段1标（城南隧道金山段）
洞通。

◆ 2020年
首台盾构（南屏站—城南站区间右线盾构）始发；S1 线首个地下车站—南屏站主体
结构封顶；首个盾构隧道（南屏站—城南站区间右线盾构）贯通。

◆ 2021年
铺轨工程正式开工。全线高架车站主体结构全部完工。供电工程正式
开工，开始接触网立柱施工。首个车站装修样板间通过验收，装饰装
修工程、外电工程正式开工。全线地下车站主体结构全部完工。
全线洞通。洪家特大桥（土建）通过验收（全线首个）。

◆ 2022年
项目工程进入收尾阶段，全线轨通。首列车在唐山下
线；首列车运抵城南车辆段；全线电通。项目通过
竣工验收，并顺利通过安全评估。

◆ 2022 年 12 月 28 日
上午9时，台州市域铁路S1线开通运营。
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