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财经微观点

于新东

如果说“心肺肝胆脾胃肾”等是
一个人的五脏六腑，维系着每个人
生命的延续，那么，“山水林田湖”就
是人类的五脏六腑，维系着人类这
个物种的生存、繁衍与发展。““山水山水
林田湖林田湖””是一个生命共同体是一个生命共同体””的思的思
想想，，不仅深刻揭示其生命特征的一不仅深刻揭示其生命特征的一
面面，，教育引导人们以珍爱生命般的教育引导人们以珍爱生命般的
人性关怀善待之人性关怀善待之，，而且深刻揭示其而且深刻揭示其
共同发展的一面共同发展的一面，，教育引导人们以教育引导人们以
一体同心的理性手段厚待之一体同心的理性手段厚待之。。理解
与把握这一重大思想的核心是着眼

“生命”，关键路径是“共同”。
浙江素有“七山一水两分田”之

称，山林面积占65.6%，但山区经济发
展一直比较缓慢，山区似乎成了制约
我省经济社会发展的短板。但如果
我们以“山水林田湖是一个生命共同
体”的思想来看这个问题，就会发现，
山区不仅不是浙江的累赘山区不仅不是浙江的累赘，，相反是宝相反是宝
贵财富贵财富。。通过统筹经营和合理开发通过统筹经营和合理开发，，
完全可以让山区为浙江整体发展作完全可以让山区为浙江整体发展作
出更大贡献出更大贡献。。在这里在这里，，关键是要深刻关键是要深刻
领会领会、、贯彻落实贯彻落实““山水林田湖是一个山水林田湖是一个
生命共同体生命共同体””的重大思想的重大思想，，吃透吃透““生命生命
共同体共同体””一词一词，，遵循遵循““共生共存共生共存、、共促共促
共进共进、、共管共建共管共建、、共治共理共治共理””的路径的路径。。

要深刻认识要深刻认识、、牢固树立起牢固树立起““山水山水
林田湖林田湖””共生共存的基本理念共生共存的基本理念。。所
谓共生共存，就是相互依存、不可或
缺，休戚相关、生死与共。比如，浙
江加强森林生态建设时，不忘水土
保持，要逐步把大江大河上游、重要
水源地、自然保护区等重要区域纳
入生态公益林范围，综合运用改坡、
护岸、植草、退耕还林和建设水保林

等工程和生物措施，大力推进小流
域水土流失治理。

要形成完善要形成完善““山水林田湖山水林田湖””共促共促
共进的总体思路共进的总体思路。。所谓共促共进，
是指各种力量要协同发力，也可以
说是源头意义上的并驾齐驱，同时
这种力量要尽可能均衡有序，也可
以说是发展结果的统一协调。浙江
地貌丰富、地形复杂，为统筹协调地
发展“山水林田湖”提供了绝好的自
然空间。比如说发展高效生态农
业，在水网平原地区可以重点发展
以粮畜渔为基础，蔬菜、瓜果等经济
作物相结合的生态农业；在丘陵盆
地可以发展立体种植、农牧渔相结
合的生态农业；在山地丘陵，可以着
力发展以名茶、名果、笋竹、药材、高
山蔬菜等作物立体种植为主体的生
态农业；在沿海港湾平原可以重点
发展以沿海种植业、滩涂养殖业为
主的生态农业；在海洋岛屿地区可
以大力发展以生态渔业和节水型种

植业为主的生态农业。
要研究出台要研究出台““山水林田湖山水林田湖””共管共管

共建的对策举措共建的对策举措。。所谓共管共建，一
方面是指对自然资源要管建结合、以
建促管，确保资源可持续开发利用；
另一方面是指用途管制与生态修复
要充分尊重大自然的整体性与系统
性特征，不能顾此失彼。浙江要致力
于增强水源涵养、水土保持、维持生
物多样性等提供生态产品的能力，以
共管共建的举措保持生态系统的完
整性。既推进天然林保护，治理土壤
侵蚀，维护重建湿地、森林等生态系
统，加强水源涵养，又大力推行节水
灌溉，发展旱作节水农业。限制陡坡
垦殖和超载放牧，同时努力维护生物
多样性，实现野生动植物资源的良性
循环和永续利用。

要建立健全要建立健全““山水林田湖山水林田湖””共治共治
共理的体制机制共理的体制机制。。所谓共治共理，一
方面是指完善监管体制，统一行使所
有国土空间用途管制职责，使国有自

然资源资产所有权人和国家自然资
源管理者之间既相互独立、相互监
督，又相互配合、相互促进；另一方面
是指探索建立统一权威的部门负责
领土范围内所有国土空间用途管制
职责，对山水林田湖进行统一保护与
统一修复。我省正进一步从体制层
面建立一个激励和约束相结合的长
效机制，实现环境保护从以行政手段
为主向综合运用经济、技术和行政等
多种手段的转变。在水土流失防治
方面，我省预防、保护、监督、治理和
修复相结合，因地制宜，因害设防，优
化配置工程、生物和耕作措施，形成
有效的水土流失综合防护体系。同
时，我省最新提出区域、流域和近岸
海域联防联控管理模式，完善环境保
护区域协调和跨区域综合治理机制，
不断增强对资源环境管制的统一性
和系统性。

（作者单位：中共浙江省委政策
研究室）

着眼“生命”，把握“共同”
——山水林田湖是生命共同体的浙江探索

区域经济谈

刘 振 亚
（国家电网公
司董事长）：要
构建全球能源

互联网，统筹全球能源资源开发、配
置和利用，保障能源的安全、清洁、
高效和可持续供应。

树立全球能源观是推动能源变
革的重要前提。全球能源互联网由
跨洲、跨国骨干网架和各国各电压
等级电网构成，连接“一极一道”（北
极、赤道）大型能源基地，适应各种
集中式、分布式电源，能够将风能、
太阳能、海洋能等可再生能源输送
到各类用户，是服务范围广、配置能
力强、安全可靠性高、绿色低碳的全
球能源配置平台。

构建全球能源互联网包括洲内
联网、洲际联网和全球互联。重点
是开发“一极一道”等大型能源基
地、构建全球特高压骨干网架、推动
智能电网在全球广泛应用、强化能
源与电力技术创新。

构建全球能源互联网

网购已经
逐渐成为大众
生活不可或缺

的一部分。然而，网购市场仍然存
在不少问题，其中一个突出而普遍
的就是开发票难。发票是消费者合
法交易的凭证，也是维权的重要依
据。对于电子商务平台来说，电子
发票能使所有电商都规范化运营，
减少偷税漏税后的恶性竞争，同时
也为企业节约了打印发票的成本，
绿色又环保。

电子发票全面推行，需要迈过
报销凭证、全国统一、税源归属等三
道难关。应加快对电子发票公共平
台的建设和管理，实行全国互联互
通，并尽早使电子发票用起来。

加快电子发票推行

对于小微企业和公司人来说，
P2P 网贷平台让他们获得了急需的
金融服务，技术降低了融资理财成
本也带来了效率，但这仍然是个混
乱的市场。

发端于美国的 P2P 平台，便是
通过大数据、消费习惯分析的数学
模型与算法，向资金方提供贷款者
的信用甄别平台——这是中国 P2P
平台的短板，也是它们还需要花大
力气去做的事情。

P2P市场短板待补

在跨国公
司眼中，中国
市 场 成 长 迅

速，消费者趋之若鹜，似乎遍地黄金；
可在许多国内制造业企业心中，国内
市场遍地障碍，品牌得不到认同，竞
争异常惨烈，其中又有各种说不清道
不明的因素。于是出现一种怪象：跨
国公司极其依赖中国市场，本土企业
却觉得国内市场靠不住。

国内企业必须背靠国内大市场，
才能发展壮大。首先企业要有信心，
相信质量和技术可以赢得国内消费
者认同，相信一板一眼的努力可以与
外资大牌竞争，而不是未战先怯，刚
起步就指望投机取巧、觅得捷径。反
过来，国内市场也应向国内企业提供
可以依靠的支点，这个支点未必是政
策扶持、资源倾斜，而是营造更公平
的市场环境，通过改革强化市场对资
源的配置作用，从而向企业传递理
念：种瓜得瓜、种豆得豆，踏实努力会
有回报，背靠国内大市场，就能分享
市场发展的红利。

分享市场发展红利

本报记者 陈文文

一个月租金 1600 元,如果租
期为一年,租金还可更优惠⋯⋯
车 子 好 不 好 ，你 先 用 起 来 再
说。这样的“好事”，发生在众
泰微型纯电动汽车的体验店。
这是众泰控股集团独创的“预
售+体验”商业模式，每个月付
一笔租金，试用半年后，如果觉
得好，前半年的租金直接抵入
购车款，如果试用不满意，车辆
可以退回。

这 款 车 叫 众 泰 E20，是“ 众
泰”首款专门为纯电动汽车设计
的微型车。两座，充换电两用，续
驶里程达 250 公里以上，220V 家
庭充电 8 至 10 个小时即可充满
电。在杭州黄姑山路的一家体验
店，工作人员告诉记者，体验过的
消费者，有意向购车的人群达到
了80%。

要打造“平民特斯拉”的“众
泰”，是国内第一个拿到纯电动乘
用车生产销售资质的制造商，也
是浙江新能源汽车推广销售最
早、最多的企业。为什么“众泰”
要发力微型纯电动车？“体验+销
售”的商业模式苦心造诣何在？
微型市场能分得多少纯电动汽车
市场的“蛋糕”？

市场“蛋糕”巨大

接二连三的新能源汽车利
好政策出台，众泰 E20 销售总监
冯先生也迎来了本年度最繁忙
的出差——奔波在全国二十几
个新能源汽车试点城市，调研市
场、构建营销网络，研究当地补
贴政策⋯⋯

这是段政策“蜜月期”。新能
源汽车免征购置税、公车新能源
化改革、充换电设施用电实行扶
持电价政策等。“这还不是终点。
还会有好消息，2015年，将会是电
动汽车的转折年。”冯先生敏锐地
觉察到，这是电动汽车迎来“爆发
式增长”的前夜。

根据中国汽车工业协会的统
计，2014年上半年，国内新能源汽
车（包括电动汽车和插电式混合
动力汽车）生产 20692 辆、销售
20477 辆，比去年同期分别增长
2.3 倍和 2.2 倍，已超过 2013 年全
年的数量。“随着政策逐步清晰
化，我认为明年的产销量将是翻
番的。”冯先生表示。

E20 众泰将其定位于国内微
型电动汽车产业的“黑马”。它
是采用全金属封闭式车身设计

的两座电动汽车，由意大利设计
师亲手打造，外形时尚大气。“什
么样的人会买它？首辆车车主
一般会选传统燃油车，第二辆
车，出于代步和停车方便的考
虑，会考虑它。”冯先生这样分析
E20 的销售定位。目前，全国新
能源汽车示范运营城市已经达
到 89 个城市，国家在进一步扩大
新能源汽车示范城市规模，“这
个市场蛋糕很大”。

在“众泰”的纯电动车造车
路上，E20 是一款采用正向开发，
结合消费者实际需求进行的整
车研发的车型，彰显了众泰在微
型电动车市场的“野心”。“先租
后买是一个很好的切入点，因为
租车尚未成为中国汽车市场的
主流，国人更喜欢拥有而不是租
赁汽车。”业内人士称，有了一定
的用车体验后，对销售会有促进
作用。

先行者“快半步”

在私人市场开启时，众泰控
股集团董事长吴建中选择以城市
微型电动车为突破口。吴建中表
示，私人消费市场是考量电动车
推广的重要层面。

微型电动车有什么好？轻。
微型车的续航能力更持久。E20
只有 670 公斤的重量。另外一点
是停车方便，一个车位，E20 停两
辆车完全没问题。

通过“先租后买”的形式，E20
在国内已有 100 多家经销网点，
浙江、江苏、山东等地城市均有销
售。吴建中称，在汽车企业中重
点推出微型纯电动车，还属于一
次大胆的尝试。

“众泰”的苦心在于，“预售+
体验”的模式可以让更多的私人
消费者接触新能源车。“让一辆车
先跑起来、让一批人先用起来、让
一座城市先完善起来”，这是“众
泰”商业模式的核心内容。作为
先行者，“众泰”以“快半步”的节
奏先行。

有 句 话 曾 说 ，快 半 步 是 先
行，快一步就成了“先烈”。这句
话在电动汽车市场同样适用。
针对“配套不完善”，“众泰”选择
结盟，联合央企建充换电站改善
使用环境问题；针对“价格不经
济”，“众泰”首创“以租代售”模
式，降低消费门槛，改随车搭售
电池为提供电池租赁、改整车销
售为“裸车”销售、现在又首创了

“体验+销售”模式；针对“政策不
明朗”，“众泰”在杭州率先挂牌

上路、投入批量试运行、建设加
电站网络。

“ 车 子 用 起 来 才 有 改 进 空
间。不管用什么方式，创造条件
也要让车子跑起来。”冯先生称，
按照新能源汽车国家和地方 1:1
的补贴配套，如果“双补贴”政策
落地，E20 的售价在 4 万至 5 万元
之间，“这个价格还是很有竞争
力的。”

政策尚待落地

一个现实是，如果电动汽车摆
脱对政策的依赖，自身还能不能生
存？也就是说，在无补贴的情况
下，产业化过程能最终实现吗？

“租赁虽然是一个很好的切
入口，但不可能一直成为舞台的
主角，最终还是要让位于销售。”
冯先生告诉记者，纯电动汽车的
成本能否大幅下降，售后体系是
否完善，品质是否能和传统燃油
车 PK，这些因素才是电动汽车自
身完成产业化循坏的关键。

目前众所周知的困难是充
换 电 设 施 配 套 不 完 善 。 消 费
者想买电动汽车，但没有合适
的充电配套。目前，纯电动汽
车 由 于 受 到 续 航 里 程 短 的 因
素制约，只适合城市道路和短

途城际交通，使用范围受到限
制。充电时，也需要较长的时
间 。 这 迫 切 需 要 政 府 加 快 基
础设施建设，提高用户充换电
的 便 利 性 。 一 个 好 消 息 是 充
换 电 桩 的 建 设 已 对 民
资 开 放 ，相 信 这 会 加
速配套设施的完善。

虽然有利好政策密
集出台，但“2014 年还不
会成为电动汽车迅速发
展之年”，冯先生称，一
个原因就是，多地政策

尚未落地，厂商仍在观望、布点和
调研。截至目前出台细则的还不
到 10 个城市。他认为，纯电动汽
车产业能不能起来，“政策清晰化
之后的2015年，是关键之年。”

众泰：“先租后买”是条路
——电动汽车市场商业模式调查系列之三

图为车展上的“迷你”众泰E20。

在小区里，众泰微型电动车停车很方便。

浙经
观察


